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Kaasatud kooskolastaja Kooskolastuse sisu Pideva asutuse pohjendus ja otsus esitatud kooskolastuse
nr osas
1 Keskkonnaamet Esitasite Keskkonnaametile ehitusseadustiku § 31 Ig 4 alusel kooskdlastamiseks voi arvamuse avaldamiseks | Pohjendus:
riigitee!  (E20) Tallinn—Narva km  16,7-26,5 asuva Maardu—Jigala 1digu rekonstrueerimise | 1. Transpordiamet votab teadmiseks ja arvestab veeseadusest
Meie 07.02.2023 projekteerimistingimuste eelndu koos lisadega. tulenevad ndudega, et puurkaevude sanitaarkaitsealadel on

nr 6-2/23/1820-2

Looduskaitseseaduse (LKS) kohaselt ei voi kaitsealal, hoiualal, plisielupaigas ja kaitstava looduse iiksikobjekti
kaitsevoondis ilma kaitstava loodusobjekti valitseja (Keskkonnaameti) ndusolekuta anda projekteerimistingimusi
(LKS § 14 1g 1 p 7). Kuna tegevusi ei kavandata kaitsealal, hoiualal, piisielupaigas ega kaitstava looduse
iiksikobjekti piiranguvoondis, siis digusliku aluse puudumisel loobub Keskkonnaamet Riigitee 1 (E20) Tallinn—
Narva km 16,7-26,5 asuva Maardu—Jiagala 18igu rekonstrueerimise projekteerimistingimuste eelndu
kooskdlastamisest?.

Siiski toome omalt poolt vélja jirgmised tdhelepaneku, millega tuleb arvestada:
1. Keskkonnaamet kaardistas projektialasse kuuluva riigitee 1 Tallinn-Narva tee ja korvalmaantee 11260
Joeldhtme-Kemba tee vahetusse 1dhedusse jddvad puurkaevud, mis on toodud jargnevas tabelis:

Puudutatud teeldik Puurkaevu reg kood Sanitaarkaitseala ulatus, m

Rebala kiila 1 Tallinn-Narva tee | PRK0014096 50
(registriosa number 10129450,
katastritunnus ~ 24504:008:0648)
kinnistu

Joeldhtme kiila 1 Tallinn-Narva tee | PRK0014309 50
(registriosa number 10364550,
katastritunnus ~ 24504:008:0649)
kinnistu

Joeldhtme kiila 11260 Jdeldhtme- | PRK0015025 20
Kemba tee (registriosa number
9217750, katastritunnus
24504:008:0485) kinnistu

Joeldhtme kiila 11260 Joeldhtme- | PRK0016109 10
Kemba tee (registriosa number
9217750, katastritunnus
24504:008:0485) kinnistu

Joeldhtme kiila 11260 JGeldhtme- | PRK0000834 50
Kemba tee (registriosa number
9217750, katastritunnus
24504:008:0485) kinnistu

Joeldhtme kiila 11260 Joeldhtme- | PRK0022541 50
Kemba tee (registriosa number
9217750, katastritunnus
24504:008:0485) kinnistu

Joeldhtme kiila 11260 Joeldhtme- | PRK0016008 30
Kemba tee (registriosa number
9217750, katastritunnus

24504:008:0485) kinnistu

keelatud ehitustegevus ja kaevetodd. Transpordiamet kdivitab
tegevused Keskkonnaameti ettepanekus nr 1 toodud
puurkaevude O0pédevaste tarbitavate veekoguste vélja-
selgitamiseks ja teeb vdimalusel taotlused nende puurkaevude
sanitaarkaitsealade muutmiseks hooldusaladeks.

2. Transpordiamet votab teadmiseks sildade ehitamisega
seonduvad nduded veeseaduses ja arvestab nendega projekti
koostamisel.

3. Transpordiamet arvestab voimalusel LKS tulenevaid noudeid
seoses veesidngi muutmise piirangutega (LKS § 51 Ig 1).

4. Transpordiamet on arvestanud KeHJS nduetega ja projekti
kdigus on kavas koostada KMH eelhinnang, et selgitada vélja
KMH vajalikkus. Transpordiamet arvestab ndudega, et KMH
algatamata jatmise kohta on vajalik kiisida seisukoht kdigilt
asjaomastelt asutustelt.

5. Transpordiamet votab teadmiseks ja kehtestab KMH
eelhinnangu koostamisel uuringu vajaduse Kostivere MKA ja
Kostivere loodusala kaitse eesmérkidest 1dhtuvalt ning Natura
ala kaitse-eesmarkidest ldahtuvalt.

Otsus:

1. Transpordiameti projekteerimisosakonnal esitada
jareleparimised Keskkonnaameti arvamusavalduses punktis 1
esitatud tabelis olevate puurkaevude omanikele ning
Transpordiametil esitada vastavalt VeeS § 154 ning VeeS §
277 taotlus  Keskkonnaagentuurile sanitaarkaitsealade
muutmise taotlus hooldusaladeks, kui puurkaevude
veetarbimine on <10 m3 d0péevas.

2. Projekti seletuskirjas tuua vélja ehitaja kohustus tulenevalt
VeeS § 196 ehitustegevuse registreerimiseks
Keskkonnaametis veekeskkonnariskiga tegevusena.

3. Arvestada sildade projekteerimisel asjaoluga, et tulenevalt
LKS § 51, ei ole joesdngi ja voolureZiimi muutmine lubatud.

4. Tuua -ehitusprojekti seletuskirjas vélja, kas vorreldes
olemasolevaga muutub Joeldhtme joe ristldike pindala ja
tdpsemalt veekogusse paigaldatava ja siivendatava materjali
mahud, et ehitusloa andja saaks otsustada, kas ka tulenevalt
nendest asjaoludest on loa andmisel vajalik kaaluda KMH
algatamist. Arvestada ka p3 toodud ndudega.

5. Arvestada asjaoluga, et planeeritavad tee
rekonstrueerimistodd ei tohi kahjustada Kostivere MKA ja
Kostivere loodusala kaitse-eesmirke. KMH eelhinnangu
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Lisaks on puurkaev PRKO0015025 iihisveevirgi pdhjaveehaare, mille veevott on reguleeritud vee erikasutuse koostamisel tuleb hinnata kavandatava tegevuse mojusid
keskkonnaloaga nr L.VV/328479. Veehaarde sanitaarkaitseala on joogivee votmiseks voi joogivee tootmiseks Natura ala kaitse-eesmaérkidele.

kasutatavat veehaaret timbritsev maa- voi veeala, kus vee kvaliteedi halvenemise véltimiseks ja veehaarde ehitiste
kaitsmiseks on tegevust piiratud (veeseaduse (VeeS) § 148 Ig 1). Veehaarde sanitaarkaitsealal tuleb véltida | Lugeda  projekteerimistingimused  Kooskolastaja ~ poolt
pohjavee, veekogu voi selle osa kvaliteedi halvenemist ulatuses, mis vdib joogivee tootmisel kaasa tuua | kooskdlastatuks.

veetOotluse kulude olulise suurenemise (VeeS § 151 Ig 1). Veehaarde sanitaarkaitsealal on majandustegevus
keelatud, vélja arvatud: 1) veehaarde ehitamine, teenindamine ja kasutamine; 2) sanitaarkaitseala hooldamine; 3)
metsa hooldamine; 4) rohttaimede niitmine ja niite koristamine voi dravedu; 5) diguspéraselt ehitatud ehitise
kasutamine ja muu ehitisega seonduv tegevus kavandatud viisil, kui ehitis ei pdhjusta vee kvaliteedi halvenemist;
6) teadustod tegemine. Majandustegevus on iga iseseisvalt teostatav, tulu saamise eesmargiga ja piisiv tegevus,
mis ei ole majandustegevuse seadustiku iildosa seadusest (MSUS) tulenevalt keelatud (MSUS § 3 1g 1). Tegevus,
mille suhtes on kehtestatud teatamis- v4i loakohustus, loetakse majandustegevuseks ka juhul, kui selle eesmargiks
ei ole tulu saamine (MSUS § 3 1g 2).

Eelnevast tulenevalt tuleb arvestada, et puurkaevude sanitaarkaitsealadel on keelatud chitustegevus ja
kaevetood. Koik kavandatavad t66d tuleb planeerida viljapoole puurkaevude sanitaarkaitsealasid. Vajadusel on
voimalik taotleda koostods puurkaevu omanikuga sobivate tingimuste esinemisel (VeeS § 149), arvestades
puurkaevust tegelikku veevottu ja pohjaveekihi kaitstust, puurkaevude sanitaarkaitsealade védhendamist.
Sanitaarkaitseala ulatuse vdhendamiseks, arvestades VeeS § 149 lg 1 p-des 1 ja 2 ning lg 2 p-s 1 sitestatut,
esitatakse taotlus Keskkonnaametile, kes teeb sanitaarkaitseala ulatuse vihendamise otsuse (VeeS § 277 Ig 3). Kui
puurkaevust veevott on alla 10 m3 d66pédevas, on véimalik muuta sanitaarkaitseala hooldusalaks (VeeS § 154 1g 1
p 3). Puurkaevu hooldusala (VeeS § 154 1g 3) ulatus on 10 m. Kui puurkaevule on moodustatud sanitaarkaitseala,
kuid see puurkaev vastab VeeS § 154 lg 1 p-des 1-3 sitestatule, teeb Keskkonnaagentuur sanitaarkaitseala
hooldusalaks muutmise otsuse (VeeS § 277 1g 2)

2. Projekteerimistingimuste eelndu kohaselt soovitakse rajada ka uus Joeldhtme sdiduteesild iile Joeldhtme joe
(VEE1087900). Kuna sdiduteesild kuulub tee koosseisu ja Joeldhtme jogi on avalikult kasutatav veekogu, tuleb
silla ehitamine Keskkonnaametis registreerida veekeskkonnariskiga tegevusena olenemata veekogu stivendamise
vOi tahkete ainete veekogusse paigutamise mahust (VeeS § 196 1g 2 p 4).

Samuti on projekteerimistingimuste eelndus on vilja toodud, et projekti eesmark on mh rajatiste, sh olemasolevate
sildade ja truupide seisukorra hindamine (kas vajalik on sdilitamine, renoveerimine, uue ehitamine).
Keskkonnaamet juhib tihelepanu, et veekogusse 5—100 m3 tahke aine paigutamiseks (VeeS § 196 1g 2 p 5) on
vaja taotleda Keskkonnaametilt veekeskkonnariskiga tegevuse registreering ning tee voi raudtee koosseisu
kuuluva silla voi truubi ehitamiseks avalikult kasutataval veekogul voi avalikul veekogul (VeeS § 196 1g 2 p 4)
tuleb tegevus Keskkonnaametis registreerida olenemata mahtudest.

3. Joeldhtme jogi kuulub Joeldhtme karstiala véljavoolust suubumiseni Jagala jokke 10he, joeforelli, meriforelli ja
harjuse kudemis- ja elupaikade nimistusse® . Lohe, joeforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaigana
kinnitatud veekogul voi selle 16igul on keelatud veekogu loodusliku sidngi ja veereziimi muutmine (LKS § 51 Ig

1.

4. Juhime tdhelepanu, et tulenevalt keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHJS) §
6 lg 2 p-dest 10 ja 22, § 6 Ig-st 4 ja Vabariigi Valitsuse 29.08.2005 méaruse nr 224 ,, Tegevusvaldkondade, mille
korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tdpsustatud loetelu* (edaspidi méérus nr 224)
§ 13 p-st 8*ja § 15 p-st 8° tuleb kavandatava tegevuse puhul kaaluda keskkonnamdju hindamise (edaspidi KMH)
algatamise vajalikkust ja anda eelhinnang. Samuti palume ehitusprojektis vélja tuua, kas vorreldes olemasolevaga
muutub Joeldhtme joe ristldike pindala ja taipsemalt veekogusse paigaldatava ja siivendatava materjali mahud, et
ehitusloa andja saaks otsustada, kas ka tulenevalt nendest asjaoludest on loa andmisel vajalik kaaluda KMH
algatamist: 1) silla rajamine, kui selle tagajirjel muutub veekogu ristldike pindala® ; 2) veekogu siivendamine voi
veekogusse tahkete ainete kaadamine’ alates mahust 100 m’. V&i on vajalik ldbi viia kohustuslik KMH
(siivendamine iile 500 m® vdi ainete uputamine iile 2000 m?) (KeHJS § 6 1g 1 p 17 ja 17").

2
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KMH algatamise vajalikkuse kaalumise ja eelhinnangu koostamise korral peab KeHJS § 11 lg 2° kohaselt enne
kiiesoleva seaduse § 6 lg-s 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja 1dikes 2! viidatud tegevuse KMH vajalikkuse iile
otsustamist otsustaja kiisima seisukohta koigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile seisukoha votmiseks
eelhinnangu ning KMH algatamise voi algatamata jatmise otsuse eelndu. Kui kavandatav tegevus voib eeldatavalt
mojutada Natura 2000 vorgustiku ala, kaitseala, hoiuala, piisielupaika voi kaitstavat looduse iiksikobjekti,
kooskolastab otsustaja kavandatava tegevuse KMH algatamata jitmise otsuse eelndu nimetatud kaitstava
loodusobjekti valitsejaga (KeHJS § 11 Ig 10.

5. Esitatud trassiskeemi kohaselt kaitsealadele uusi rajatisi kavandatud ei ole (teekatendist jddb ldhima kaitsealani
7,5 m kuni 30 m). Kavandatavad rekonstrueerimistdod piirnevad ca 840 m ulatuses Kostivere maastikukaitsealaga®
(edaspidi MKA), mille kaitsekord on kehtestatud Vabariigi Valitsuse 29.12.2016 méérusega nr 162 ,,Kostivere
maastikukaitseala kaitse-eeskiri* (edaspidi kaitse-eeskiri). Kaitseala eesmérk on kaitsta karstivorme, looduslikke
ja poollooduslikke kooslusi, maastikku ja maastikuilmet ning ohustatud ja haruldasi liike’.

Kostivere MKA-I on iile-euroopaline tihtsus, kuna kuulub tiies ulatuses Kostivere loodusalana'® Natura 2000
vorgustikku. Kostivere loodusala kaitse-eesmirgiks on kaitsta loodusdirektiivi I lisas nimetatud kaitstavaid
elupaigatiiiipe, milleks on karstijirved ja jarvikud (3180*!!), kuivad niidud lubjarikkal mullal (6210), lood
(alvarid-6280%*), niiskuslembesed kdorgrohustud (6430), aas-rebasesaba ja iirt-punanupuga niidud (6510),
ndrglubja-allikad (7220%*) ja plaatlood (8240%).

Toomaaga piirneval alal on inventeeritud poollooduslikud kooslused aas-rebasesaba ja iirt-punanupuga niidud ja
kuivad niidud lubjarikkal mullal ning esmatihtsad plaatlood, karstijarved ja jarvikud.

Planeeritavad Tallinn-Narva tee rekonstrueerimistood ei tohi kahjustada Kostivere MKA ja Kostivere loodusala
kaitse-eesmérke. KMH eelhinnangu koostamisel tuleb hinnata kavandatava tegevuse mdjusid Natura ala kaitse-
eesmaérkidele.

! Kiri on registreeritud Keskkonnaameti dokumendihaldussiisteemis 26.01.2023 nr 6-2/23/1820 all.

? Keskkonnaameti kodulehel on tipsemalt esitatud ehitamise kooskélastamise alused.

7 Keskkonnaministri 15.06.2004 mdicirus nr 73 ,, Lohe, joeforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaikade nimistu* § 2
p19.

4 Eelhinnang tuleb anda tee rajamise voi laiendamise korral, vilja arvatud teerajatiste, mahasditude, ohutussaarte,
kiirendus- ja aeglustusradade, poorderadade, tagasipdorde kohtade, iilekdigukohtade, objekti ligipddsuks vajaliku tee,
teepeenral asetsevate jalg- ja jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine véi laiendamine ning KeHJS § 6 Ig 1 p-s 13
nimetatud juhul.

? Eelhinnang tuleb anda sellise tegevuse korral, mis ei ole otseselt seotud ala kaitsekorraldusega véi ei ole selleks otseselt
vajalik, kuid mis voib iiksi voi koostoimes muu tegevusega eeldatavalt mojutada Natura 2000 vorgustiku ala voi kaitstavat
loodusobjekti.

S Méicirus nr 224 § 11 p 5

" Méicirus nr 224 § 11 p 7

® EELIS kood KLO1000499

? Kaitse-eeskiri § 1 1g 1

! EELIS kood RAH0000456

" Sulgudes on kaitstava elupaigatiiiibi koodinumber vastavalt loodusdirektiivi I lisale. Térniga (*) on tihistatud esmatihtsad
elupaigatiiiibid.

PSllumajandus- ja Taotluses kasitletud tee (PK 24 kuni PK 25 piirkonnas) ristub maaparandusehitise (maaparandussiisteemi/ehitise | P6hjendus:

Toiduamet kood 4108790020040/001) eesvooluga ja piirneb osaliselt maaparandusehitisega, mis on kuivendatud drenaaziga. | Transpordiamet arvestab  Pollumajandus- ja  Toiduameti
1. Tagada maaparandussiisteemi eesvoolul (kraavis ja truubis) vee vaba vool tulenevalt maaparandusseaduse § 5. | arvamusavaldustega tulenevalt Maaparandusseaduse § 5; § 47 ja
16.02.2023 nr 6.2-2/8945 2. Ehitusprojektis tuleb arvestada vajadusega tagada maaparandusehitise nduetekohane toimimine vastavalt | § 50 Ig toodud nduetest.

maaparandusseaduse § 47

Otsus:
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3. Ehitusprojekti asendiplaanile kanda olemasolev maaparandussiisteemi drenaaz. Drenaazi plaani saab taotleda
e-posti teel harjump@pta.agri.ee.

4. Tulenevalt maaparandusseadus
kooskodlastamiseks

§ 50 lg 1 esitada ehitusprojekt Pollumajandus- ja Toiduametile

1. Lahendada vete dravoolusiisteemid selliselt, et oleks tagatud
maaparandussiisteemide eelvoolude kraavides ja truupides
vete vaba vool.

2. Luua Ilahendused, mis
nduetekohase toimimisega.

3. Kanda -echitusprojekti asendiplaanile maaparandussiisteemi
drenaaz, et chitajal oleks olemas vastav informatsioon
maaparandusrajatiste asukoha kohta.

arvestavad maaparandusehitiste

4. Kooskolastada eelprojekti lahendus Pollumajandus- ja
Toiduametiga
Lugeda projekteerimistingimused kooskolastaja poolt

kooskdolastatuks.

Muinsuskaitseamet
23.02.2023 nr 1.1-7/352

Muinsuskaitseameti seisukoht:

1.1 Riigitee 161k paikneb Rebala muinsuskaitsealal reg-nr 27015

1.2 Teeprojekti kdigus tuleb 1dhtuda muinsuskaitse iildpohimotetest (muinsuskaitseseadus; MuKS § 3), mille
kohaselt on kultuuripirandi védartustamine ja sdilitamine {ihiskonna tihine kohus. Kultuuripirandi kaitsel peavad
malestistele suunatud tegevused vihendama nende hdvimise ohtu ning toetama véartuste sdilimist. Aladel, kus
leidub arheoloogiapdrandit (nii riigi kaitse all olevaid maélestisi kui ka teada olevaid, kuid mitte veel kaitse alla
voetud muistiseid), tuleb parandit maksimaalselt sddsta ja sdilitada ning ldhtuda vdhima voimaliku sekkumise
pohimdtetest. Kui on vajadus teha arheoloogiline uuring, tuleb seda kavandades ldhtuda minimaalse sekkumise
pohimottest (MuKS § 46 1g 3).

1.3 Muinsuskaitseseaduse jdrgi tehakse kinnisasjal, kus ameti andmeil voib ajalooliste allikate pdhjal leiduda
arheoloogilisi  esemeid, inimluid voi arheoloogiline kultuurkiht, keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse tdhenduses keskkonnamdju hindamise kéigus arheoloogiline uuring, seda ka
seni mitte riigi kaitse alla jdudnud objektidel.

1.4 Vastavalt Muinsuskaitseameti kokkuleppele Transpordiametiga 22.03.2021 tuleb suurte tee-ehitusprojektide
koosseisus teostada arheoloogiline uuring kolmes etapis:

» KSH koostamise kéigus tehakse planeeringu alal arheoloogilise uuringu I etapp (arhiiviuuring), et vilja selgitada
mitte kaitse all oleva arheoloogiapédrandi esinemine ning madaratleda tegevuskava II etapiks. I etapi uuringute
aruanne on valminud 2022. aasta aprilliks (vt Vedru, Gurly. 2022. Aruanne arheoloogilisest kaugseirest riigitee 1
(E20) Tallinn—Narva 16,7-26,5 km Maardu—Jégala 1digus 2022. a. Arheoloogilise eeluuringu I etapp. -
http://register.muinas.ee/ftp/ Arheoloogiliste%20uuringute%20aruanded/2022  Akaugseire VedruG Harjumaa-
Maardu-Jagala.pdf

» arheoloogilise uuringu II etapp (maastikuleire/eeluuring) néeb ette I etapil kindlaks tehtud muististe kontrolli
maastikul ning hindamist, kas muistised ning kaitsealused arheoloogiamaélestised jddvad ehitustodde alale ja
vajavad arheoloogilisi uuringuid ehitustodde kdigus. I etapi uuringute aruanne on valminud 2022. aasta
novembriks (vt Vedru, G. 2022. Aruanne arheoloogilistest uuringutest riigitee 1 (E20) Tallinn—Narva 16,7-26,5
km Maardu—Jigala 16igus 2022. aastal. -
http://register.muinas.ee/ftp/Arheoloogiliste%20uuringute%20aruanded/UT 367 Aeelu_VedruG Harjumaa-
Riigitee1-Maardu-Jagala Iletapp.pdf);

 arheoloogilise uuringu III etapp ndeb ette uuringuid (meetodiks arheoloogiline jélgimine, vajadusel
arheoloogilised kaevamised) paikades, kus II etapi ehk eeluuringu tulemustel leidub voi voib leiduda
arheoloogiline kultuurkiht.

1.5 Arheoloogiamilestistel ja nende kaitsevoondites, samuti G. Vedru poolt trassikoridori alal 1dbi viidud II etapi
arheoloogiliste uuringute kdigus (vt Vedru, G. 2022. Aruanne arheoloogilistest uuringutest riigitee 1 (E20)
Tallinn—Narva 16,7-26,5 km Maardu—Jégala 1digus 2022. aastal.) eristatud aladel (JGeldhtme kiilas vahemikus
Joepere tee kuni Postijaama tee 3), tuleb véljapool ja allpool olemasolevat teetammi toimuvateks pinnasetoddeks

Pohjendus:

Transpordiamet on hanke koostamise ja projekteerimise toode
kdigus teinud tihedalt koostodd Muinsuskaitseametiga, et
selgitada viélja sobivaim lahendus Rebala muinsuskaitseala
ndudeid silmas pidedes. Transpordiamet arvestab
Muinsuskaitseameti nduetega.

Otsus:

1. Votta teadmiseks ja tuua vilja projekti seletuskirjas
informatsioon, et projekteeritav 16ik asub suures osas Rebala
muinsuskaitsealal reg-nr 27015.

2. Arheoloogiliste uuringute ja geoloogiliste uuringute
korraldamisel kasutada tehnoloogiaid, mis kahjustaksid
minimaalselt olemasolevaid maélestisi.

3. Arvestada arheoloogilise uuringu ldbiviimise vajaduse
noudega tulenevalt Muinsuskaitse seadusest.

4. Arvestada  Muinsuskaitseameti  ja  Transpordiameti
kokkuleppega ning viia ldbi arheoloogiline uuring kolmes
etapis. I ja II etapp viidi 1dbi 2022 aastal. III etapi vajalike
toode maht kirjeldada projekti seletuskirjas vastavalt I ja II
etapi aruannetes toodud infole.

5. Lisada projekti seletuskirja ndue: Arheoloogiamaélestiste ning
nende kaitsevoondites, samuti G. Vedru poolt 14bi viidud II
etapi argeoloogilises uuringus eristatud aladel tuleb véljaspool
ja allpool olemasolevat teetammi toimuvatel pinnasetoddel
tagada arheoloogiline jilgimine, ning kultuurikihi ilmnemisel
arheoloogilised kaevamised. Kaevetdodel tuleb arvestada
seisakutega, et tagada arheoloogi t60 ja dokumenteerimiseks
vajalik aeg. Neil aladel peab toovotjal olema vdimalus
kasutada hammasteta nn planeerkoppa.

6. Arheoloogilise uuringu ldbiviija peab olema vastava
padevusega isik Muinsuskaitseseaduse moistes.

7. Lisada projekti seletuskirja ndue: Todde ldbiviija peab esitama
Muinsuskaitseametile uuringuteatise vahemalt 10 pideva enne
uuringu toimumist kdesoleva peatiiki p5 kirjeldatud aladel

4




Transpordiameti korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine riigitee 1 (E20) Tallinn—Narva km 16,7-26,5 asuva Maardu-Jdgala 16igu rekonstrueerimise ehitusprojekti koostamiseks*

lisa 2

tagada arheoloogiliste uuringute labiviimine (meetod: arheoloogiline jélgimine, in situ arheoloogilise kultuurkihi
ilmnemisel arheoloogilised kaevamised). Kaevamisel tuleb arvestada seisakutega, et arheoloogile oleks tagatud
pinnases leiduva arheoloogilise materjali tuvastamine ja dokumenteerimine. Kaevetoddel peab olema ekskavaatori
varustuses ka hammasteta kopp.

1.6 Arheoloogilisi uuringuid voib 14bi viia vastava padevusega isik voi ettevotja (MuKS §- d 46-47, § 68 1g2p 3
§-d 69-70). Arheoloogilise uuringu tegijad on leitavad kultuurimilestiste registrist ,,Erialane piddevus® —
»Padevustunnistused“ — ,,Filtreerimine - Malestise liik: arheoloogiamaélestised voi Tegevusala: Uuringukava
koostamine ja uuringu tegemine/ Arheoloogiline uuring*

1.7 Arheoloogiliste uuringute ldbiviija otsimise ja sobiva aja ning tingimuste (nt kiilmunud maa ja
miinuskraadidega ei ole arheoloogilise uuringu korrektne teostamine voimalik) kokkuleppimisega tuleb alustada
aegsasti, kuna vastava padevusega isikute ja ettevotjate arv on piiratud. Samuti tuleb arvestada sellega, et seadusest
tulenevalt (MuKS § 47) peab arheoloog Muinsuskaitseametile esitama uuringuteatise vihemalt 10 pdeva enne
uuringu toimumist ning uuringu lubamise otsuse tdhtaeg on kuni 30 pieva alates uuringuteatise esitamisest.

1.8 Enne todde teostamise algust Muinsuskaitseametist taotlema tdode tegemise loa (MuKS §

52 1g 3; https://register.muinas.ee/public.php?menulD=workpermit). Té6de tegemise luba viljastatakse pérast
arheoloogiliste uuringute uuringukava heakskiitu ja uuringuteatise esitamist.

1.9 Muinsuskaitseameti méadratud arheoloogiline jidlgimine on juriidilisele isikule 50% ulatuses hiivitatav
(maksimumsummas 1500 eurot). Tédpsem info hiivitise taotlemisest Muinsuskaitseameti kodulehel
(https://www.muinsuskaitseamet.ee/et/uuringute huvitamine).

1.10 Ulejddnud projektialal tuleb kaevetoodel arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi
ilmsikstuleku véimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 1g 1, § 60) on leidja sellisel juhul kohustatud
to0d katkestama, jidtma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile.

1.11 Kultusekivide liigutamine ja Iodhkumine teetodde kdigus on keelatud ning tagada tuleb neile sobiva keskkonna
sdilimine, vaadeldavus ja juurdepéés.

1.12. Asendiplaanile mirkida maélestiste nimetus ning maélestiste ja nende kaitsevoondite ulatus. Info on
kittesaadav Maa-ameti kultuurimélestiste kaardikihil (https://xgis.maaamet.ee/xgis2/page/app/kultuurimalestised
1.13 Lisada puudutatud asendiplaanidele mérge arheoloogilise uuringuvajaduse kohta.

1.14 Valminud projekt kooskdlastada Muinsuskaitseametiga. Projekti kooskdlastus voib toimuda ehitusloa- voi
ehitusteatise menetluse kaigus.

10.

11.

12.
13.
14.

Lugeda

ning arvestama 30
Muinsuskaitseameti poolt.
Lisada seletuskirja ndue, et to6votja peab enne todde algust
taotlema muinsuskaitseametist loa.

Lisada seletuskirja info Muinsuskaitseameti
kooskdlastuskirjas p 1.9 toodud kompenseerimise méadrade
kohta.

pievase vastamistdhtajaga

Lisada seletuskirja info: Ulejdsnud projektialal tuleb
kaevetoodel  arvestada  arheoloogiliste  leidude  ja
arheoloogilise  kultuurkihi  ilmsikstuleku  vdimalusega.

Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 Ig 1, § 60) on leidja
sellisel juhul kohustatud t66d katkestama, jatma leiu leiukohta
ning teatama sellest Muinsuskaitseametile.

10. Lisada seletuskirja info: Kultusekivide liigutamine ja
1ohkumine teetodde kdigus on keelatud ning tagada tuleb neile
sobiva keskkonna sdilimine, vaadeldavus ja juurdepiis.
Projekteerijal mérkida asendiplaanile milestiste nimetus ning
mailestiste ja nende kaitsevoondite ulatus.

Projekteerijal lisada puudutatud asendiplaanidele marge
arheoloogilise uuringuvajaduse kohta.

Valminud eelprojekt kooskolastada Muinsuskaitseametiga.

projekteerimistingimused kooskolastaja  poolt

kooskolastatuks.

Maa-amet
08.02.2023
nr 6-3/23/1786-3

A. Projekteerimistingimuste korralduse eelndu kohaselt vOib projekteerimistingimuste kehtestamine kaasa tuua
kinnisasja voi selle osa avalikes huvides omandamise, sh sundvoorandamise voi selle suhtes sundvalduse
seadmise vajaduse muuhulgas ka riigi omandis olevatel Niida (tunnus 24501:001:0729) ja Astla (tunnus
24504:008:0242) kinnisasjadel, mille riigivara valitseja on Keskkonnaministeerium ja volitatud asutus Maa-
amet.

e Niida kinnisasjale (pindala 12 458 m?) on eskiisjoonisel ndidatud l&bi kinnisasja keskosa sdidutee, rambid
R1.4 ja R1.3 ning jalg- ja jalgrattatee ning bussipeatus. Lisaks on kinnisasjale kavandatud jalgrattaparkla
,KOrvemaa rattaring‘ ning varikatusega jalgrattaparkla. Eskiisis esitatud lahendus vélistab Niida kinnisasja
edasise kasutuse. Voimalusel palume kaaluda kinnisasja keskosa ldbivate teede kavandamist kinnisasja
ladneosale, et sdiliks kinnisasja idapoolse osa kasutusvdimalus.

e Astla kinnisasja pdhjaserva on projekteeritud jalg- ja jalgrattatee koos tdnavavalgustusega, millele on
projekteeritud uus teemaa-ala piiri.

e Lisaks on eskiisjoonisel nédidatud jirgnevad lahendused riigi omandis olevatele kinnisasjadele, mille
riigivara valitseja on Keskkonnaministeerium ja volitatud asutus Maa-amet:

e Metsavahe kinnisasja (tunnus 24501:001:1419) pdhjaserva on kavandatud jalg- ja jalgrattatee koos
tdnavavalgustusega, millele on projekteeritud vdimalik uus teemaa-ala piiri.

e Tankla kinnisasja (tunnus 24504:003:0019) 1dunaserva on ndidatud véimalik uus teemaa-ala piir ning
likvideeritav mahasoit Tankla kinnisasjale.

Pohjendus:

A.

Transpordiamet votab teadmiseks Maa-ameti informatsiooni
projekti  koostamisel.  Transpordiamet on  koostdos
Muinsuskaitseametiga vélja valinud mitmete variantide seast
just kdesoleva lahenduse kui Rebala muinsuskaitseala véértusi
koige vdhem kahjustava lahenduse. Teised lahendused on
Muinsuskaitseameti ettepanekul liikatud korvale kui Rebala
muinsuskaitseala rohkem kahjustavad lahendid. Ohutu tee
rajamiseks kavandatavatel elementidel on teatud nduded,
millise raadiusega rampe tuleb teatud kiirustel kasutada.
Planeeritavad rambid R1.3 ja R1.4 iihendavad Joeldhtme-
Kemba maanteed Tallinn-Narva maanteega, mille planeeritud
kiirus on 120 km/h. Sellest tulenevalt on vaja kasutada
suurema raadiusega rampe. Samuti peavad dra mahtuma
kergliiklustee ja jalgratta parklad.
Lisaks asub ,Niida“ kinnistu ld&dne poolses osas
muinsuskaitseline objekt ,kivikalme®, mis voib seada
tdiendavaid piiranguid ,,Niida® kinnistu idapoolsele alale
maantee  rampide  projekteerimiseks.  Transpordiamet
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e Pohja kinnisasja (tunnus 24504:008:1066) pdhjaserva on ndidatud voimalik uus teemaa-ala piir ning
likvideeritav mahasoit Pohja kinnisasjale. PGhja kinnisasi on antud pdllumajanduslikul eesmaérgil rendile
kuni 1.10.2024.

e Metsala kinnisasja (tunnus 24504:008:1069) kavandatud jalg- ja jalgrattatee koos tdnavavalgustusega,
millele on projekteeritud voimalik uus teemaa-ala piiri. Lisaks on kinnisasja lddneserva néidatud
ulukildbipéas.

e Kullaaru kinnisasja (tunnus 24501:001:0832) pohjaserva on ndidatud voimalik uus teemaa-ala piir.
Kinnisasi on antud pdllumajanduslikul eesmaérgil rendile kuni 1.10.2025.

B. Maardu—Jédgala 16igu rekonstrueerimise ehitusprojekti koostamisel palume arvestada teekaitsevoondisse
jaavate riigi kaitse all olevate geodeetiliste mérkidega. Riikliku geodeetilise vorgu II klassi mérk
VANDJALA97 (GPA ID 50157) kaitsevoondiga 5 meetrit mirgi keskmest. Pinnasereeperid nr 216 (GPA 1D
53406), nr 14627 (GPA ID 53378) ja nr 696 (GPA ID 55399). Mirkide kaitsevoondiks on 3 meetrit mérgi
keskmest. Koik nimetatud mirgid tuleb vdoimalusel sdilitada endises asukohas, téhistada ja kaitsta ehitustoode
ajal.

Ruumiandmete seaduse (edaspidi RAS) § 25 sétestab, et geodeetilise mirgi kaitsevoond on geodeetilist mérki
timbritsev ala, kus geodeetilise mérgi kaitse ja kasutamise vajadusest tulenevalt kitsendatakse inimtegevust. RAS
§ 26 10ige 1 sitestab iiheselt, et geodeetilise margi kaitsevoondis on ilma geodeetilise mérgi omaniku loata keelatud
igasugune tegevus, mis vOib kahjustada geodeetilist mérki ja selle téhistust, mh 166kmehhanismidega té6tamine,
pinnase tihendamine voi tasandamine, transpordivahenditele ja mehhanismidele 1dbisdidukohtade rajamine ning
kiinni- vo1 mullatddde tegemine.

Kui t6id tehakse kaitsevoondis on vaja peale t66de 10petamist teostada kontrollmddtmised. Kui projektiga on
ettendhtud geodeetilise mérgi teisaldamine, siis enne teisaldamist tuleb vastavalt ,,Geodeetiliste todde tegemise ja
geodeetilise mérgi tdhistamise kord, geodeetilise mérgi kaitsevoondi ulatus ning kaitsevoondis tegutsemiseks loa
taotlemise kord“ (edaspidi Kord) § 10 Idikele 5 esitada geodeetilise t60 projekt, mis sisaldab Korra § 4 16igetes 2
ja 3 kirjeldatud andmeid. Projekt tuleb esitada kooskdlastamiseks Maa-ameti geodeesiaosakonna juhatajale (Karin
Kollo, e-post karin.kollo@maaamet.ee).

Téiendavat infot mérkide kohta saab vajadusel Maa-ameti geodeesia osakonnast. Geodeetilise margi teisaldamisel
ning sellega seonduvatel ehitus-, mootmis- ja arvutustéode tegemisel tuleb juhinduda ,,Kohalike geodeetiliste
vorkude rajamise ja rekonstrueerimisejuhendist. RAS § 35 Idike 1 kohaselt vdib geodeetilise mairgi
kontrollmodtmisi ja teisaldamise toid teostada isik, kellel on geodeedi kutse, mis vastab kutseseadusega satestatud
kvalifikatsiooniraamistiku 7. tasemele kdrgema geodeesia valdkonnas.

Korra § 10 1dike 6 kohaselt tuleb teostatud geodeetiliste t66de aruanne parast teisaldamistodode 1dppu esitada
geodeetilise mérgi omanikule kinnitamiseks. Aruandes esitatakse geodeetilise mérgi teisaldamiseks teostatud
modtmis- ja arvutustddd ning geodeetiliste mérkide pikaajalist sdilivust kindlustavad meetmed. Aruande palume
esitada Maa-ameti geodeesia osakonna juhatajale (Karin Kollo, e-post karin.kollo@maaamet.ee) viie toopaeva
jooksul peale geodeetiliste mérkide teisaldamistodde 10petamist.

Projekti to6tsooni jadvad kohalikku poliigonomeetria vorgu maérgid. Vastavalt keskkonnaministri 28.06.2013
madruse nr 50 ,,Geodeetiliste todde tegemise ja geodeetilise mirgi tdhistamise kord, geodeetilise mairgi
kaitsevoondi ulatus ning kaitsevoondis tegutsemiseks loa taotlemise kord* § 2 Idikele 1 on kohaliku geodeetilise
t60 korraldajaks kohalik omavalitsusiiksus. Projekteeritaval uuel teekoridoril palume koostéds kohaliku
omavalitsusega arvestada geodeetiliste markide kaitsmise, kontrollmddtmiste, teisaldamise vai likvideerimise
vajaduse ja korraldamisega.

kavandab rambid R1.3 ja R1.4 maksimaalselt 144ne poole
arvestades koiki eelpool mainitud tegureid.

B. Transpordiamet votab teadmiseks Maa-ameti arvamused
seoses Ruumiandmete seaduses kehtestatud nduetega, mis
puudutavad geodeetiliste mdddistusvorgu punktide sdilitamist
ja toode teostamist geodeetiliste punktide 14hipiirkonnas.

C. Transpordiamet votab teadmiseks Maa-ameti tdhelepanekud
seoses Maapdueseadusega ja planeeritud lahenduste osalise
paiknemisega maardlate maa-aladel. Transpordiamet on
koostatud lahendite variantide leidmiseks teinud koost66d
Muinsuskaitseametiga ja vélja valinud olemasolevat timbrust
fuiisiliselt ja visuaalselt vahim kahjustava lahendi.
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Otsus:
1. Transpordiamet votab vastu jirgmised otsused:

1.1. Nihutada ligipddsuteed R1.3 ja R1.4 lddne poole,
arvestades ~ Muinsuskaitseameti  nduet  Kivikalme
ohutusvoondi tagamiseks 15 m, mille ulatuses mitte
planeerida teedeehituslikke rajatisi.

Olemasoleva juurdepéddsutee olemasolul, Metsala
kinnistu (tunnus 24504:008:1069) ja Astla (tunnus

1.2.

24504:008:0242) planeerida mahasdit olemasoleva
sissepddsutee asukohta. Maaiiksustel, kus ei ole
olemasolevat  sissepddsuteed, Metsavahe (tunnus
24501:001:1419), planeerida sobivas kohas sissepédésutee
asukoht perspektiivse sissesdidutee jaoks, nidhes
adrekividega kergliiklustee lahenduse puhul ette
adrekivide alla laskmise.

1.3. Edastada eelprojekti lahendus Maa-ametile
kooskdlastuseks hinnangu andmiseks.

1.4. Nédidata  krundijaotuskava joonistel projekteeritud
kitsenduste pindalad.

1.5. Transpordiametil viia 1dbi vOdranduse protsess enne

ehitusloa véljastamist ja ehitustegevuse alustamist.
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C. Maapodueseaduse (edaspidi MaaPS) § 15 16ike 1 punkti 1 kohaselt on maapdue seisundit ja kasutamist
mojutavaks tegevuseks vajalik Keskkonnaministeeriumi voi valdkonna eest vastutava ministri volitatud
asutuse luba. Luba tuleb taotleda muu hulgas kui maardlal soovitakse teha maapdue seisundit ja kasutamist
mojutavat tegevust, milleks on vajalik esitada ehitusteatis voi saada ehitusluba, muu luba v6i muu haldusakt.
Keskkonnaminister on késkkirjaga 05.03.2019 nr 1-2/19/198 andnud Maa-ametile volituse anda lube MaaPS
§ 15 Idikes 1 nimetatud maapoue seisundit ja kasutamist mdjutavaks tegevuseks.

MaaPS § 14 10ike 2 kohaselt vdib ministri volitatud asutus lubada maapdue seisundit ja kasutamist mojutavat
tegevust iiksnes juhul, kui kavandatav tegevus ei halvenda maavara kaevandamisvéérsena sdilimise voi maavarale
juurdepiisu olemasolevat olukorda voi halvendab maavarale juurdepdisu olemasolevat olukorda, kuid tegevus ei
ole piisiva iseloomuga vdi halvendab maavara kaevandamisvidirsena sdilimise v0i maavarale juurdepddsu
olemasolevat olukorda, kuid tegemist on lilekaaluka avaliku huviga ehitise, sealhulgas tehnovorgu, rajatise voi
ehitusseadustiku tdhenduses riigikaitselise ehitise ehitamisega, mille jaoks ei ole mdistlikku alternatiivset
asukohta.

Projekteeritav juurdepddsutee K1 asub tdielikult Maardu lubjakivimaardla (registrikaart nr 178) ehituslubjakivi
passiivse tarbevaru 5. plokil.

Projekteeritav juurdepéddsutee K1 asub hoonestamata maatulundusmaadel ja hoonestatud tootmismaal. Maardlaga
kattuvale osale projekteeritavast teest jadb suures osas Il kategooria kaitsealuse liigi Dianthus superbus (aasnelk)
kasvukoht.

Eeltoodust tulenevalt ei ole alust arvata, et juurdepdédsutee K1 rajamine eelprojekti ,,Riigitee nr 1 (E20) Tallinn—
Narva km 16,7-26,5 Maardu—Jigala 15igu eelprojekt* (proj. nr P21014; koostaja Selektor Projekt OU) joonisel
Trassiskeem esitatud asukohas halvendaks maavara kaevandamisvéérsena sdilimise vOi maavarale juurdepiésu
osas olemasolevat olukorda.

Ulejiianud osa projekteeritavast alast jaib Maardu aluskorra ehituskivi maardlaga (registrikaart nr 54) ja Maardu
lubjakivimaardlaga (registrikaart nr 178) kattuval alal olemasolevate teede kaitsevoonditesse ehk kohaldub MaaPS
§ 15 1dike 8 p 7 erand.

Maa-amet lubab maardlaga kattuvale alale Harju maakonda Jdeldhtme valda Loo kiilla Keskse (katastritunnus
24504:008:1065), Looga (24504:008:0225) ja Vanatalu tehnopark (katastritunnus 24504:008:0813) kinnisasjadele
rajada juurdepdidsutee K1.

1. Projekti koostamisel palume arvestada jargnevaga:

1.1. Palume arvestada Niida kinnisasja osas tehtud muudatusettepanekuga.

1.2. Kuna Astla, Metsavahe ja Metsala kinnisasjadele kavandatav kergtee jdéb kinnisasja ja tee vahele, palume
ndidata projektis kinnisasjadele juurdepdisutee.

1.3. Palume edastada projekt Maa-ametile seisukoha andmiseks.

1.4. Palume lisada projektile krundijaotuskava joonised voOi joonised, milles on ndidatud projekteeritud
kitsenduse pindala.

1.5. Maa-ameti kinnisasjadele kavandatud teid on véimalik rajada alles pérast kui tee ehitamiseks vajalik ala
on riigivaraseaduses sétestatud korras iile antud. Rendile antud kinnisasjade puhul tuleb esmalt teha
vajalikud muudatused rendilepingutes.

1.6. Palume projektlahenduse joonisel ndidata geodeetiliste markide asukohad ja kaitsevoondi ulatus

1.6. Ndidata projektlahenduse joonisel ndidata geodeetiliste
markide asukohad ja kaitsevoondi ulatus

Lugeda projekteerimistingimused kooskolastaja poolt
kooskolastatuks.

2.

ARVAMUSED
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10.02.2023 nr 7-2/525-1

avaldamiseks edastanud Transpordiameti poolt Tallinn—Narva (E20) km 16,7-26,5 asuva Maardu—Jigala 16igu
rekonstrueerimise ehitusprojekti koostamiseks ette valmistatud projekteerimistingimuste eelndu (edaspidi:
eelndu).

Joeldhtme Vallavalitsus teeb eelndule ja selle lisaks oleval eskiisjoonisel kajastatud lahenduse osas ettepanekud:

1. Palume kaaluda eelnduga lisaks kavandatava tee osas ka sellist tehnilist lahendust, kus see rajatakse
(kasvaoi osaliselt) siivendisse.
2. Vanatalu ja Vanatalu tehnopark tootmismaa kinnistute osas on kavandatud nendelt olemasolev otsene

ithendustee Tallinn-Narva teega sulgeda ning rajada selle asemel uus juurdepdds Vana-Kostivere tee (mis ei ole
Joeldhtme vallas avalikult kasutatava teena registreeritud kuid mille alune kinnistu kuulub vallale) kaudu Lookiila
teele, mis on avalikult kasutatav tee. Selline lahendus meile ei sobi, sest Lookiila tee ei ole kavandatud
tootmismaade teenindamiseks. Anname teada, et tdinaseks on ka Vanatalu ja Vanatalu tehnopark kinnistute omanik
podrdunud Joeldhtme Vallavalitsuse poole nendele kinnistutele detailplaneeringu koostamise soovi ning sinna
kajakkide tootmiseks tootmishoone rajamiseks ajutise ehitusdiguse saamise sooviga. Oleme taotlejale ka teada
andnud, et kavandatud tegevusteks tuleks kinnistutele kavandada uus juurdepiis otse Maardu-Raasiku maanteelt
ja meile teadaolevalt peab taotleja hetkel ka labirddkimisi selle tarbeks vajalike maaiiksuste omanikega.

3. Palume nidha ette Kiriku tee katmine asfaltbetoonkattega kogu pikkuses (alates kavandatud Rebala
soidutee tunnelist kuni Piiri teega ristumiseni) ja kavandada selle riigile kuuluva teena kasutamine.

4. Palume niha ette Tallinn—Narva tee alla ulukildbipdisu rajamise ka Minnisalu bussipeatuse piirkonda.

5. Tallinn—Narva tee alla kavandatavate nende tunnelite suudmete juurde, kus tunnelite projekteeritud

gabariidid ei vOimalda neid suuregabariidiliste sdidukitega, sh teedehooldustehnika, 1dbida, tuleks kavandada
soidukitele imberpdoramise kohad ning platsid teehoolduse kdigus tekkiva lume ladestamiseks.

6. Néha ette kavandatud kdrvalmaantee K2 tehniline lahendus Kivisilla tee 2 aadressiga kinnistu juures
selliselt, mis vOimaldaks bussitranspordil ohutult Kivisilla tee 2 kinnistule ja sealt ka ohutult kdrvalmaanteele
tagasi soita.

7. Palume votta kaalumisele Tallinn—Narva tee alla sdiduauto tunneli rajamine, mis vdoimaldaks Maardu-
Raasiku teelt soiduautode otseliikluse Joeldhtme — Kemba teele.
8. Palume tdpsustada rekonstrueeritava Tallinn—Narva tee 1dunapoolsesse kiilge kavandatava kogujatee

tulevane staatus (kas see on kavandatud jadma riigi teeks).

Jrk | Arvamuse esitaja Arvamuse sisu Padeva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas
nr
1 Joeldhtme Vallavalitsus Olete meile kui puudutatud kinnisasjaomanikule ja menetlusosalejale teadmiseks ja soovi korral arvamuse | Pohjendus:

1. Transpordiamet on korduvalt kisitlenud Tallinn-Narva
maantee osaliselt voi tdielikult siivendisse viimise teemaatikat
ning sellise lahendusega kaasnevaid positiivseid ja
negatiivseid aspekte. Siivendisse rajatud tee mojuks
positiivselt  litklusmiira vdhendamise suunas. Paraku
kaasnevad sellise lahendusega ka negatiivsed asjaolud. Enim
negatiivset moju avaldavad asjaolud on jargmised:

a. Teetrass asub karsti alal ja selle tottu osutub darmiselt
problemaatiliseks korgvee hooajal vete vabavoolne
drajuhtimine. Pumpamise teel vete &drajuhtimine on
seotud oluliselt suuremate ekspluatatsiooni kuludega ja
korgendatud riskiga iileujutuse tekkimiseks pumpade
rikke korral.

b. Talihoolde kéigus vdib tekkida olukord, et lund ei ole
kuhugi liikata.

c. Ekstreemsete talviste olude korral on vdimalik téielik
teetrassi kinni tuiskamise oht nagu néiteks ,,Padaoru
juhtum®.

d. Trass asub paekivi klindil, mis on Eestis tuntud korgete
tugevusnditajate poolest. See toob endaga kaasa rea
tehnilisi ja diguslikke kiisimusi. Materjali ei tohi selle
korge véirtuse tottu kisitleda lihtsalt tditematerjalina
voi ehituseks sobimatu materjalina. Selle materjali
vadrtustamine on aga aega ja ruumi ndudev protsess,
ning selle tootmisel tekivad diguslikud probleemid,
mille lahendamine ei ole vdimalik antud objektiga
seonduvalt. Samuti ei ole vOimalik paariks aastaks
kaevandamise ajaks paigutada liiklust iimber. Olukorra
teeb  keeruliseks, et teeldoik asub Rebala
muinsuskaitsealal ja osaliselt Kostivere
maastikukaitsealal.

2. Vanatalu ja Vanatalu tehnopark maaiiksustele ligipdds on
esialgse lahendusena planeeritud Vana-Kostivere tee trassi
kasutades. Planeerime renoveerida teeldigu kuni Lookiila
teeni, mis on avalikult kasutatav tee. Vanatalu maaiiksuste
omaniku kavatsustega uue trassi rajamiseks otse Maardu-
Raasiku teeni ei ole Transpordiamet kursis. Transpordiamet
palub projekteerijal leida sobivaim lahendus iihendustee
rajamiseks.

3. Transpordiamet planeerib kédesoleva projektiga kasutada
Kiriku tee 24501:001:1746 maaiiksust riigimaanteele
ligipddsutee ja funktsioonis. Kogujatee on kavandatud
asfaltkattega teena. Teede kuuluvuse iile otsustamine toimub
eraldi ldbirddkimiste teel Transpordiameti ja Joeldhtme
Vallavalitsuse vahel véljaspool kiesolevat
projekteerimistingimuste menetluse protsessi.
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4. Transpordiamet on planeerinud ulukildbipdédsud
Keskkonnaagentuur Viridis OU poolt ldbiviidud Ulukiuuringu
3-85/2022 soovituste kohaselt. Uuringus on analiitisitud
loomade litkumisteid ja 2009-2018 toimunud loomadnnetusi.
Mainnisalu bussipeatuse piirkonnas on tdepoolest arvukalt
ulukitega juhtunud Onnetusi, millega tuleb arvestada.
Transpordiamet on konsulteerinud ulukiuuringu lébiviijaga ja
leidnud, et antud kohas piisab iiksikute sdiduautode
litkklemiseks planeeritud Lookiila teed ja Ménnituka teed
ithendava jalakdijate ja soidukite iihistunneli rajamisest.
Joonisel on tunnel kajastatud Rebala sdiduauto tunneli
nimega.

5. Transpordiamet rajab kergliiklustee tunnelid iildjuhul laiusega
4,0 m ja korgusega 3,0 m, mis on piisav kergliiklusteed
teenindava lumehooldetehnika 1dbi padsemiseks (erandiks on
Joeldhtme jalakdijate tunnel, kus Muinsuskaitse poolt
kehtestatud reeglid ja pinnasevete vaba dravoolu vajadus karsti
alal lubavad ehitada tunneli korgusgabariidiga 2,5 m).
Soovitame vallal reguleerida hooldelepingutes toodud ndudeid
viljatoodud gabariite arvestades. Rebala jalakdijate ja
soiduautode tihistunnel on planeeritud 5,0 m laiune ja 3,0 m
korgune. Tunneli ette planeerime moddasdidu ala, mis
holbustab vajadusel timber pdoramist.

6. Transpordiameti eesmirk on luua koikide liiklejagruppide
jaoks ohutud liikluskesskonna lahendused. Kaiesoleva
projektiga ei lahendata Kivisilla 2 parkimiskorraldust ega
mandoverdamise vOimalusi kinnistu siseselt.  Selliste
probleemide lahendamine on maaomaniku iilesanne.
Kohalikud bussiliinid saavad inimesi vélja lasta ka riigiteele
planeeritavas maaiiksusega kiilgnevas bussipeatuses.

7. Transpordiamet on kaalunud Maardu-Raasiku tee ja
Joeladhtme-Kemba maantee iihendamist tunneli kaudu.
Maardu-Raasiku teelt on liikluse tagamine vdimalik nn
Priigila liiklussdlme ja rajatava nn Vordla pdohjapoolse
kogujatee kaudu. Nimetatud tee pohimdtteline trass on
kujutatud Joeldhtme valla kehtivas kui ka kavandatavas

iildplaneeringus.
Kogujatee rajamiseks on Transpordiamet véljastanud
projekteerimistingimuste korralduse

»Projekteerimistingimuste andmine korvalmaanteed 11601
Loo-Loovilja ja korvalmaanteed 11260 Jdeldhtme-Kemba
ithendava Voerdla pdhjapoolse kogujatee eelprojekti
koostamiseks* 03.06.2021 nr 1.1-3/21/221 ja koostanud nende
tingimuste alusel teeprojekti.

8. Tee kuuluvuse iile ldbirddkimised ja otsused Transpordiameti
ja Joeldhtme Vallavalitsuse vahel toimuvad véljaspool
projekteerimise protsessi.

Otsus:
1. Mitte arvestada ettepanekuga
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2. Votta iihendust Vanatalu ja Vanatalu tehopark maaiiksuste
omanikuga, et selgitada vilja sobivaim asukoht iithendustee
planeerimiseks.

3. Planeerida Kiriku tee Tallinn-Narva maanteest 1duna poole
jadvat asumit Joeldhtme-Kemba maantee ja selle kaudu
Tallinn-Narva maanteega ithenduse voimaldamiseks
asfalteeritud kogujateena.

4. Liahtuda Ulukiuuringus toodud soovitustest ja uuringu labi

viinud ettevotte spetsialistidega peetud aruteludest. Mitte

rajada tdiendavaid ulukirajatisi vorreldes eskiislahendusega.

Rajada Rebala iihistunneli ette nn ootetasku.

6. Planeerida nduetele vastav lahendus ja tagada nidhtavus, mis
vdimaldaks ohutult Kivisilla tee 2 MU asuvasse Jdelihtme
Rahvamaja hoovi ja sealt vilja soita. Mitte lahendada
maatksuse sisest liikluskorraldust, mis on maaomaniku
iilesanne.

7. Mitte rajada Maardu-Raasiku tee ja Jdeldhtme-Kemba
maantee vahelist ithendustunnelit autoliiklusele kasutamiseks.
Rajada see tunnel kergliiklejate huve silmas pidades.

8. Peale I0pliku  plaanilahenduse  selgumist algatada
Transpordiameti ja  Jdeldhtme  Vallavalitsuse  vahel
labirddkimised  kogujateede =~ omandi  staatuse  iile
otsustamiseks.
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Telia Eesti AS

Pohjendus:
*Vt mérkus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 lg 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Maardu Elekter

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Elektrilevi OU

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Elering AS
KOOSKOLASTUS
Nr: 12-9/2023/49
31.01.2023

Kooskdlastatud tingimustel:

1. Projekteeritavale alale ulatuvad Elering AS 110kV kaheahelaliste dhuliinide Arukiila — Kallavere L196/L197
kaitsevoond, mis on 25 m liini telgjoonest mdlemale poole;

2. Projekti koostamisel arvestada maa-ala kohta kehtestatud iildplaneeringut, tehnovdrkude detailplaneeringuid ja
servituudialasid;

3. Projekti koostamisel ja todde teostamisel ldhtuda lubatud kaugustest ja liinirajatiste kaitsevoondis tegutsemise
korrast. Valdaja peab kinni pidama Ehitusseadustiku §70. (Ehitise kaitsevoond), Ehitusseadustiku §77.

Pohjendus:
Transpordiamet votab Elering AS kooskdlastuse tingimused

teatavaks ja arvestab nendega.

Otsus:
Arvestada projekteerimise kédigus Elering AS poolsete tehniliste
tingimustega.
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(Elektripaigaldise kaitsevoond) ja midrusest "Ehitise kaitsevoondi ulatus, kaitsevoondis tegutsemise kord ja
kaitsevoondi tahistusele esitatavad nouded" (Elektripaigaldise kaitsevoondis on keelatud tokestada juurdepéédsu
elektripaigaldisele, pdhjustada oma tegevusega elektripaigaldise saastamist ja korrosiooni ning tekitada muul
viisil olukorda, mis v0ib ohustada inimest, vara voi keskkonda, samuti korraldada korgepingepaigaldise dhuliini
kaitsevoondis massiliritusi);

4. Maantee planeerida mitte Idhemale kui 10 meetrit Shuliini elementidest (mast, tdmmits, masti vundament).

5. Maantee ehitamisel arvestada, et tee ristumisel dhuliiniga peab olema tagatud vihemalt 8,5 meetrine gabariit
tee ja 110 kV Shuliini alumise juhtme vahel juhtme temperatuuril +60°C;

6. Téanavavalgustuse vOib planeerida liini ddrmisest juhtmest minimaalselt 5 meetri kaugusele. Valgusti
konstruktsiooni ning liini 1dhima faasijuhtme vahel peab toodud dhkvahemik sdilima ka juhul kui konstruktsioon
kukub liini suunas (juhtme temperatuuri +60° juures);

7. Parkla ja jalgtee rajamisel ohuliini juhtmete alla arvestusega, et Elering AS ei vastuta Shuliinist tulenevate
ohtude eest (nt: jdide);

8. Kommunikatsioonide projekteerimisel voib 110 kV Shuliini kaitsevoondis kommunikatsioone paigaldada mitte
lihemale kui 5 m masti vundamendist. Kaevetdodel mitte vigastada 110 kV OL masti maanduskontuuri;

9. Projekti koostamise kdigus saab informatsiooni olemasolevate Elering AS liinide ja seadmete kohta piirkonna
kaidukorraldajalt tel. 715 1310, 539 44581;

10. Projekti kooskdlastamiseks esitada projekti tehnovorkude graafiline osa (asendiplaan koos 1digete ja ristumise
lahendusega) ning seletuskiri vastava osaga digitaalsel kujul (dwg). Failid saata aadressile
vho.kooskolastused@elering.ee;

11. Kaeve- ja tdstetddd liinirajatiste kaitsevoondis on lubatud ainult parast kooskdlastamist, vormikohase taotluse
esitamist ja kaitsevoondis tootamise loa viljastamist Elering AS-It;

12. Taotluse vorm, esitada e-posti aadressile vho.kooskolastused@elering.ee.

Kooskdlastada projekti graafiline osa Elering AS-ga.
Kirjeldada projekti seletuskirjas ehitaja kohustus liinirajatiste
kaitsevoondis tegevuse kooskdlastamiseks Elering AS-ga

Lugeda projekteerimistingimuste eelndu arvamuse avaldaja poolt
kooskdlastatuks.

Adven Eesti AS

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

AS Aqua Marina
Kivisilla tee 1
24504:008:0330
E-kiri
27.01.2023 14:48

Palume vodimalust rajada uue sissesdidu korvale veokiparkla. Korralikke veokiparklaid on Tallinn-Narva maantee
adres vihe ja see leiaks kindlasti aktiivset kasutust.

Pohjendus:
Transpordiamet on vastanud eraldi kirjaga_01.03.2023 nr 8-1/21-

365/2089-21, milles on segitatud voimalusi ja tagamaid veoauto
parkla rajamiseks soovitud maaiiksusele. Vajalik on esitada
taotlused Maa-ametile kui riigivara  valitsejale  ning
Muinsuskaitseametile seoses asumisega Rebala
Muinsuskaitsealal. Transpordiamet vdtab edastatud info
teadmiseks ja voimalusel arvestab sellega.

Otsus:

Kirjas 01.03.2023 nr 8-1/21-365/2089-21 toodud tingimuste
tditmisel arvestada 3 osapoole sooviga veoautode parkla
rajamniseks..
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Estonian Golf & Country
Club

e-kiri

13.02.2023 11:00

Kirjutan seoses Maardu-Jégala teeldigu rekonstrueerimisplaanist.
Esindan AS EGCC’d, kes omab ja haldab Joeldhtmes kahte golfiviljakut ning meie omanikeringis on ka esindatud
Joeldhtme golfikiila omanikud ja kinnisravara arendaja. Olemasolev plaan asukoha mdttes minu arvates ei vota
arvesse monda viga olulist punkti arvestades juba praegust koormust teedel, mille on toonud kiilastajate ja
turistide hulk Estonian Golf & Country Club’is rddkimata tulevikuvaadet. Voimalik, et planeeringud jms on juba
tehtud ja tdhelepanekud on lootusetult hiljaks jdénud, aga saadan need siiski.

Praegu pakutav asukoht Peterburi teelt maha- ja pealesdiduks tekitab suure koormuse Manniva kiilast ldbivale
teele, mis omakorda on seotud eelkdige turvalisuse ja miiraga. Estonian Golf & Country Club’is kiib juba téna
hooajal méngimas golfi iile 30 000 méngija, millele lisanduvad kiilalised ja ka teenindab personal. Arvestades
arenguplaane, kus ehitatakse veel lisaks iiks golfiviljak, spaa ja hotell ning jargneva 10-15 aasta jooksul 15peb
arendus kogu golfikiilas ja lisandub kokku 70 elumaja, tihendab see, et inimesed valivad sditmiseks kdige otsema
ja lihema tee. Kokku on aastas ainuiiksi golfiga seotult vahemalt 100 000 inimest, kes sdidavad Estonian Golf &
Country Club’i ning ka sealt dra. See sisaldab ka teenindavat transporti hotellile, ehitustega seonduvat
rasketehnikat jms jargmise 10-15 aasta jooksul.

Juhul, kui peale- ja mahasdit tehakse praegusesse kavandatavasse asukohta, nieme mee omalt poolt jargmist
stsenaariumit:

. Golfiméingijad enamuses ei sdida modda maanteed pikalt golfist médda vaid keeravad juba maha sealt,
kus on priigila mahasdit, mis omakorda toob suure litkluskoormuse Manniva kiilla
. Need, kes otsustavad sdita pikemalt golfist modda, lisaks modda veel praegusest bensiinijaamast, et tagasi

keerata, nende tekitatud okoloogiline jalajilg on véiga kahjulik. Kui tulevikus arvestame, et golfiga on seotud
aastas vdhemalt 100 000 sdidukorda ning 50% nendest vitavad ette liihema ja teised poole kaugema tee, v3ib
arvutada kiitusekuluna 50 000 auto puhul:

0 tavaautod 122.4 g CO2/km, kaubikud 158.4 g CO2/km ehk kokku arvestades Skm lisasditu aastas ja
selliselt, et 20% on kaubikuid:

viide arvutusteks: https://www.eea.europa.eu/highlights/average-co2-emissions-from-new-cars-vans-2019

Pohjendus:
Transpordiamet on vaadanud labi AS EGCC taotluse, saadetud e-

kirjaga 13.02.2023 11:00. Projektiga hdlmatud teetrass asub
suures osas Rebala muinsuskaitse alal, mis loob olulised piirangud
vOimalike lahenduste osas. Transpordiamet on Kkoostdds
Muinsuskaitseametiga erinevatest variantidest vélja valinud
variandi, mis koige vdhem kahjustab muinsuskaitseala ja
loodushoiualasid. AS EGCC poolt pakutav lahendus tooks endaga
kaasa tdiendavate mahasoitude ja ligipddsuteede rajamise
vajaduse muinsuskaitsealale, mis vidhendaks muinsuskaitseala
vaartust.

Otsus:
Mitte arvestada ettepanekuga ja jitta projekteerimistingimused
muutmata.
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0 40 000 sdidukorda edasi-tagasi ehk korda 2 x (Skm x 122.4g = 612gr CO2) + 10 000 sdoidukorda x 2 x
(5km x 158.4 gr =792¢gr CO2) =48 960 000 + 15 840 000 = 64 440 000 gr CO2 lisaks CO2 emissiooni ainuiiksi
ithe teeldigu asukoha muutmisega

Arvestades kdike seda eelnevat on tee ainukeseks loogiliseks asukohaks praegune Peterburi maanteelt dra ja
pealesdit, mis viib otse kirikuni (kirja lisas pilt, kus on must ring iimber nimetatud asukoha). Kui tdnapdevane
ristmik rajatakse sinna, ei suurenda see koormust 14bi Manniva kiila ega ka pikenda Joeldhtme olulisemasse
sihtkohta, milleks on saanud golfiviljak, teekonda, mis on kasulik nii kohalikele elanikele kui ka keskkonnale.

Kui teha ristmik teele, mis viib otse kirikuni, ei teki vajadust ka renoveerida teisi alasid ega ehitada lisasilda iile
joe, kust praegu ldheb iile ajalooline pisike sild. Tegemist on ka riigile olulisemalt soodsama lahendusega
radkimata keskkonnale kasulikumast lahendusest.

Rebala MKA muuseum-
turismiinfopunkt
10.02.2023

- Arvestades perspektiivikat Raasiku-Koogi-JdgalaJoa matkarada endisel Raasiku-JagalaJoa papivabriku trassil,
rahvapérase kohaliku nimega senini "Raudtee". Rada on maastikul 1dbitav Raasikult kuni Suka sillani, védlja
arvatud Tallinn-Narva maantee iiletamine Koogi kiila kohal. Lisatud manuses eskiisidetailil ndhtav jupike Narva
mnt mahasdidutee juures, sealt kulgeb 10una suunas Raasikuni vélja. Ettepanek nr 1: nihutada ulukitunnel
"Raudteele" ldhemale, umbes pildil oleva pealesdidutee kolmnurga tipu ldhedusse. Rajada sellise arvestusega, et
vihemalt kuival ajal, matkahooajal péddsevad sealt 1dbi ka matkajad ja kindlameelsemad jalgratturid
maastikuratastega (kes on nditeks Tallinnast Raasikule tulnud nt elektrirongiga). Ehk dnnestub Koogi kiila Salu
kinnistu omanikega kokku leppida matkaraja talumise asjus - massiline seda ldbiv turism kindlasti ei ole; siis saab
piki ajaloolist "Raudteed" kulgeda kuni ajaloolise raudteesillani Suka sild ja Jagala joani. V4i vihemalt Koogi
poeni ja siis sealt Jagala joani. Voi kui kokkulepe ei Onnestu, siis arvestada nii, et matkarada voiks kulgeda
olemasoleva pealesdidutee korvalt kuni Koeralooga sillani. - Praegu ei ole vaja midagi ekstra ehitama hakata,
lihtsalt arvestada tdddega nii, et see rada ei muutuks tulevikus voimatuks.

Ettepanek nr la: kui ulukitunnel jadb sinna, kus ta praegu eskiisil on, tekitada v siilitada voimalus matkaraja
kulgemiseks paralleelselt Narva maanteega "Raudteest" kuni tunnelini ja sealt edasi Koogi kiilani.

Lihidalt: rajada ulukitunnel Koogi kiila juures sellise arvestusega, et ei oleks vélistatud selle kasutamine tulevikus
ka inimloomade poolt, kes juhtuvad metsas matkama. Rebased ega kéhrikud ei lase end sellest héirida.

- Arvestades populaarset rahvusvahelise tdhtsusega vaatamisvéarsust Kostivere karstiala ja sealt edasi padsemist.

Pohjendus:

Transpordiamet on planeerinud ulukildbipédasud
Keskkonnaagentuur Viridis OU poolt libi viidud Ulukiuuringu 3-
85/2022 soovituste kohaselt. Uuringus on analiiiisitud loomade
litkkumisteid ja 2009-2018 toimunud loomadnnetusi. Toimunud
konsultatsioonide kédigus on valitud vélja kodige sobivamaks
ulukirajatise asupaigaks km 24,7 planeeritav ulukitunnel. Oleme
konsulteerinud ka Joeldhtme vallavalitsusega, kes on samuti
viidanud jalakdijate liiklemisele Koogi kiila ja Tallinn-Narva
maanteest 1duna poole jddva Kénnu tee piirkonna vahel.
Transpordiamet on nii loomade kui jalakdijate litkumist silmas
pidades kavandanud tunneli gabariidid selliselt, et tunneli
kasutamine on vdimalik lisaks ulukitele ka jalakéijatele (laius 5,0
ja korgus 2,5 m).

Joeldhtme sildade I ja II alla on rajatiste projektides planeeritud
kallasrajad.

Transpordiamet ldhtub oma tegevuses pohimdttest, et oleks
maksimaalselt tagatud koikide liiklusgruppide ohutus.

Otsus:
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Ettepanek nr 2: arvestada Kostivere karstialalt Rebala kaitseala muuseumini kulgevat matkarada ja siilitada
olemasolev vdimalus kuival ajal seda rada jitkata olemasoleva Narva maantee silla alt modda Tonudue teed
Olerexi bensiinijaamani ja sealt edasi piki kergliiklusteed kas Joeldhtme kiriku voi Koogi kiila ja Jagala joa poole.
Modlemad olulised turismiobjektid, mida muuseumist médduvad matkajad meelsasti kiilastavad - kui on vdimalus
Narva maantee iiletamiseks. Arutelul mainisite midagi selle silla alt kulgeva kallasrajaga ulukiraja asjus - see on
suurepdrane idee. Et oleks kasutatav vihemalt véljaspool suurvee aega. Mo6dunud suvel, mis oli viga pduane, jéi
maantee vanema osa ehk praeguse Tallinna suuna silla alune tditsa kuivaks, tavaliselt on seal olnud lomp kuni
polvini. Mis oli matkajatele siiski ohutum vdimalus teisele poole maanteed pédseda, vorreldes maantee
iiletamisega maa peal.

Lihidalt: et sdiliks ja voibolla paraneks voimalus jala muuseumi juurest Olerexi ja rahvamajja pédédseda
olemasoleva maanteesilla alt kulgeva matkaraja ja Tonudue tee kaudu.

- Ettepanek nr 3: mitte rajada Joeldhtme kiriku l&heduses kapitaalset bussipeatust sinna, kus see on praegu eskiisil,
vaid kasutada néiteks olemasolevat vabadussamba vastas asuvat parklat dra mittekapitaalse ndudepeatuse
asukohana. Voi laiendada parklat nii, et mahuvad &ra nii autod kui ka nduetekohane bussipeatus. (Need nduded
on niikuinii liiga karmid; liiklusohutust ei taga mitte nduded, vaid liiklejad ehk inimesed.)

Otsus 1. Jatta km 24,7 kavandatud ulukitunnel projektiga
planeeritud asukohta. Arvestada jalakdijate tunneli ldbimise
vajadusega.

Otsus 2. Planeerida Joeldhtme 1 ja Joeldhtme II sillad selliselt, et
kallasradade kaudu oleks voimalik jalakéijate 1abipads (jalakdijate
pddsud 1ida poolses kiiljes). Voimaldada jalakdijate liiklus
Joeldhtme sildadest Tonudue tee kaudu Olerexi tanklani.

Otsus 3. Rajada Joeldhtme kiriku bussipeatus ohutusnouetest
lahtuvalt.

2.2.Piirnevate kinnisasjade omanikud

30.01.2023 12:22

Jrk | Kinnisasja nimi ja | Arvamuse sisu Pideva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas
nr | katastriiiksuse
tunnus
Aara Kinnitan kirja kéttesaamist. Kirjast ja eskiisidest ei ole voimalik vilja lugeda, kas projekteerimine puudutab otseselt ka Aara | PGhjendus:
24501:001:0754 kinnistut (katastritunnus 24501:001:0754). Mingeid vastuviiteid pole, palun lihtsalt edasiste arengutega kursis hoida. Otsene puutumus Aara (24501:001:0754) MU-ga antud projektil
e-kiri puudub. Transpordiamet teavitab projekteerimistingimuste kdigus

koiki piirinaabreid. Kaudset mdju voib teoreetiliselt osutada
kergliiklustee tunneli Tallinna suunas toomine vorreldes praeguse
teeliletuskohaga, mis holbustab Aara kinnistu ja teisel pool
Tallinn-Narva m olevate piirkondade vahel jalakijate litklemist..

Otsus:
Transpordiametil kaasata ehitusloa menetluse kaigus kdiki
kiilgnevaid maaomanikke.

Atsipdllu
24504:008:0118
e-kiri

17.03.2023 13:28

Atsipollu (24504:008:0118) maaomanikena ei ole me ndus praeguse tee-chituse plaaniga, mis ldikab nii suure osa meie
maatiikist. Kostivere poolt tulevale teele oleks justkui sirkliga tdmmatud ideaalne kurv, mis algab koheselt peale muistise
kaitsevoondit.

Pohjendus:
Eskiisprojekti lahendi vélja tootamise kdigus on koik teed

kavandatud kehtivaid piiranguid ja tee maksimaalset sujuvust
silmas pidades. Projekteerimise menetluse kéigus laekuvate
tdiendavate ettepanekute info pohjal luuakse eelprojekti lahendus,
mis arvestab maksimaalselt kdigi pohjendatud ettepanekutega.

Otsus:
Leida optimaalne lahendus kdrvalmaante K-3 trassi valikuks.

Joe
24504:008:0333
Ja

Joe

Maardu - Jégala 16igu rekonstrueerimisega seoses palume tagada juurdepéddsude projekteerimine meie kinnistutele Joe
(24504:008:1641) ja Joe (24504:008:0333) .

Pohjendus:

Maaiiksustel Joe (24504:008:1641) ja Joe (24504:008:0333)
puuduvad hetkel mahasdidud. Transpordiamet saab teeldigu
rekonstrueerimise korral rekonstrueerida vaid selliseid varasemalt
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24504:008:1641

e-kiri
12.02.2023 09:53

maantee osaks olevaid mahasdite, mis on juba varasemalt antud
maaiiksust maanteega tihendanud. Kéesoleva remondiprojektiga ei
halvendata ligipddsetavust kinnistule. Tédiendavate erahuvide
rahuldamiseks mdeldud mahasditude rajamist Transpordiamet
ritklike  vahenditega korraldada ei saa. Siiski arvestab
Transpordiamet mahasditude perspektiivse rajamise vajadusega
kinnistu omaniku poolt. Selleks tuleb kinnistu omanikul vdtta
Transpordiameti taristu  kooskolastuste iiksusest tehnilised
tingimused mahasodidu projekti koostamiseks, tellida projekteerimise
pddevust omaval ettevottelt projekt ja kooskolastada see
Transpordiameti taristu kooskdlastuste tiksuses.

Otsus:

Projektis néha ette perspektiivsed mahasoditude kohad ja mérkida
need plaanijoonisel. kinnistutele Joe (24504:008:1641) ja Joe
(24504:008:0333).

Kungla
24504:008:0380

e-kiri
10.02.2023 21:05

OU Gildemann on tutvunud projekteerimistingimuste eskiisi joonise ja visualiseeringuga ning leiab, et muuhulgas OU-le
Gildemann kuuluvale Kungla kinnistule kavandatud tee ehitus on vastuolus digusaktidega.

Kuna Kungla kinnistu (katastritunnus 24504:008:0380) asub Rebala muinsuskaitsealal, ehituspiiranguvéondis, siis domineeriv
maamaérgi staatus sdilib ka nidhtavas tulevikus. Samas kehtivad seoses muinsuskaitsealaga ning kinnistul asuvate hoonetega
Kungla kinnistule (katastritunnus 24504:008:0380) ehitamisel piirangud.

Muinsuskaitseseadus § 33 Ig 1 kohaselt igaiiks peab hoiduma tegevusest, mis voib mélestist vdi muinsuskaitsealal asuvat ehitist
ohustada, rikkuda voi selle hdvitada. Mélestist ja muinsuskaitsealal asuvat ehitist ei tohi hdvitada ega rikkuda.

Muinsuskaitseseadus § 34 Ig 1 p 1 kohaselt muinsuskaitsealal asuva ehitise rikkumine seisneb muinsuskaitsealal asuva ehitise
rikkumises, mille tdttu ehitise fiitisikalised voi keemilised omadused, konstruktiivsed ja dekoratiivsed elemendid voi ilme on
muutunud voi ehitise seisukord on halvenenud.

Eelnevad OGigusaktidega kehtestatud reeglid sh kohustus mitte ohustada muinsuskaitsealal asuvat ehitist, kehtivad ka
Transpordiametile uute teede kavandamisel.

OU Gildemann on konsulteerinud asjatundjatega ning arvestades Kungla kinnistul (katastritunnus 24504:008:0380) asuvate
hoonete vanust (rajatud samal ajal Joeldhtme kirikuga) on uue tee rajamine hoonetele niivord ldhedale kinnistul asuvatele
ehitistele ohtlik. Nii tee ehitus kui rajatava tee hilisem kasutamine niivord ldhedal olemasolevatele hoonetele pdhjustaks
véltimatult kahjustusi hoonete vundamendile ja muudele konstruktsioonidele ning selline tegevus on vastuolus
Muinsuskaitseseadus § 33 1g 1 ja § 34 1g 1 p-s 1 sétestatuga.

Eelneva tottu palume mitte kavandada kavandatud teed Kungla kinnistule (katastritunnus 24504:008:0380), kuivord tee
kavandamine Kungla kinnistul (katastritunnus 24504:008:0380) asuvatele hoonetele niivord 1dhedale ohustab nende
ajalooliste hoonete siilimist. OU Gildemann teeb ettepaneku kavandada uus tee vahetult olemasoleva Peterburi tee dirde
(tervenisti riigimaaks olevale katastritiksusele 24504:008:0649), nii nagu on lahendatud olukord niiteks Maardu jérve
vahetus liheduses (vaata allolevat joonist):

Pohjendus:
Transpordiamet on antud lahenduse koostamisel teinud tihedalt

koostood Muinsuskaitseametiga ja on kursis Muinsuskaitseameti
nduetega. Transpordiamet kaalub ettepanekut nihutada Kungla
kinnistu (tunnus 24504:008:0380) piirkonnas korvalmaantee K3
voimalikult riigitee 1 Tallinn—Narva mnt ldhedale, uue tee
rajamisega kahjustada vdimalikult vdhe nii Rebala muinsuskaitse
ala sdilimisega seonduvaid eesmirke kui ka kinnistu omaniku
huve. Ka sellisel juhul voib tekkida siiski vajadus osaliseks
maaeralduseks Kungla kinnistult.

Otsus:
Kavandada kdrvalmaantee K-3 maksimaalselt riigitee 1 ldhedale,
arvestades normides toodud minimaalseid ohutuid vahekaugusi.
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Projekteerimistingimustega kavandatud tee saab kavandada vahetult olemasoleva Peterburi tee dérde (tervenisti riigimaaks
olevale katastriiiksusele 24504:008:0649). Maardu jarve ddres mahub kdrvaltee Peterburi teest 11,4 meetri kaugusele.
Kungla kinnistu (katastritunnus 24504:008:0380) ddres on riigimaaks oleval katastriiiksusel 24504:008:0649 ruumi ca 9,6
meetrit (vaata allolevat joonist).

O M&bda pindala
O Mébdda ringina

~ Joone pikkus: 9.63
Jooksev 16ik: 0.151

(] Kuva lsikude r

! , J
Juhul kui Transpordiamet ei ndustu ettepanekuga nihutada kavandatud teed tervenisti riigimaaks olevale katastriiiksusele
24504:008:0649 ning arvestades, et projekteerimistingimuste kui eelhaldusaktiga tuleb teha siduvalt kindlaks, kas
projekteerimistingimustega kavandatud tegevus on voimalik ning kooskdlas digusaktidega, palume Transpordiametil esitada
ekspertiis, mis peab hindama kavandatud tee ehituse ning kavandatud tee kasutamise mdju Kungla kinnistul (katastritunnus
24504:008:0380) asuvatele ehitistele.

Juhul kui ekspertiis tuvastab, et tee ehitus voi hilisem tee kasutamine v3ib ohustada ehitisi, on sellise tee ehitamine lubamatu
Muinsuskaitseseadus § 33 1g 1ja § 34 1g 1 p 1 alusel.

Muinsuskaitseseadus § 50 Ig 2 kohaselt muinsuskaitse eritingimused on vajalikud ka kinnismélestisele voi muinsuskaitsealale
uue ehitise piistitamiseks voi rajamiseks, vdlja arvatud juhul, kui ehitusprojekt jargib kehtiva detailplaneeringu muinsuskaitse
eritingimusi ja ametiga kooskolastatud detailplaneeringut.
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Palume selgitada, kas Rebala muinsuskaitsealale uue ehitise (tee) rajamiseks on véljastatud muinsuskaitse eritingimused voi
kui neid ei ole véljastatud, siis esitada pohjendus, miks ei ole muinsuskaitse eritingimuste véljastamine diguslikult vajalik.

Kuivord kavandatud t66d on kavas teostada Rebala muinsuskaitsealal, siis palume selgitada, kas uue tee ehitamiseks on saadud
Muinsuskaitseametilt luba voi kui vastavat luba ei ole, siis palume selgitust, kas luba on kavas enne projekteerimistingimuste
viljastamist taotleda ja saada voi kui Transpordiamet leiab, et vastav Muinsuskaitseameti luba ei ole ndutav, siis palume esitada
Oiguslik pohjendus.

Kokkuvotteks:

- OU Gildemann kui Kungla kinnistu (katastritunnus 24504:008:0380) omanik teeb kiesolevaga ettepanku muuta eskiisi
lahendust Kungla kinnistu (katastritunnus 24504:008:0380) osas viisil, et kavandatud uus tee ei hakkaks paiknema Kungla
kinnistul (katastritunnus 24504:008:0380) ning uus tee nihutatakse vOimalikult 1dhedale olemasolevale Peterburi teele,
tervenisti riigimaaks olevale katastriliksusele 24504:008:0649 (nagu on Maardu jarve juures olev lahendus, millele on
kiesolevas poordumises viidatud).

- Uue tee mitte nihutamisel palume Transpordiametil tellida ekspertiis tuvastamaks, kas tee kavandamine (nii tee ehitus
kui ka hilisem kasutamine) kavandatud asukohta ohustab vOi ei ohusta Rebala muinsuskaitsealal Kungla kinnistul
(katastritunnus 24504:008:0380) asuvaid chitisi.

- Palume selgitust muinsuskaitse eritingimuste ja kavandatud to6de osas Muinsuskaitseameti ndusoleku olemasolu osas
ning kui muinsuskaitse eritingimusi ja/voi Muinsuskaitseameti luba pole Transpordiameti hinnangul ndutav, siis palume
esitada vastav diguslik pdhjendus.

EELK Joeldhtme
Piiha Neitsi Maarja
kogudus

Kiriku tee 12
24504:008:0015

e-kiri
10.02.2023 17:00

1. Eskiisprojektis olevad kogujatee Joeldhtme bussipeatused tuleks tuua ldhemale kirikule ja ausambaplatsile.

2. Pohiteel peaks olema bussipeatus Joeldhtme, sest paljud inimesed kiilastavad surnuaedu ka viljastpoolt Harjumaad.

3. Miiramiitirid voiks olla pikendatud molemale poole Joeldhtme silda.

4. Autode sdidukiirust piirata ausamba ja kiriku timbruses praeguselt 60 km/h 40 km/h peale. Antud piirkonnas on sageli
rahvakogunemisi, samuti matuste ajal sulgeme aeg-ajalt kogu liikluse kiriku ees, sest puusirgi autost vidljavotmine ja
sissepanek haarab enda alla pea kogu tee laiuse. Ohtlikke olukordi on ka esinenud.

5. Ei poolda eskiisprojektis kavandatud kogujatee rajamist priigimée ringilt 1abi Vderdla kiila. Rajada tuleks autotunnel pdhitee
alt Voerdlast Kostivere kogujateele.

Selgituseks:

Uletee hobusetalu noored ja lapsed hobustega peavad hakkama iiletama kogujateed ning nende ja liiklejate ohutus pole kuidagi
tagatud (hobune ei ole nii hésti juhitav kui auto).

Samuti ei ole kehtivas iildplaneeringus sinna ette nidhtud teed, kuigi projekteerija mitmeid kordi seda toonitas.

Tunneli rajamine autode tarvis Voerdlast Kostivere kogujateele vdimaldaks pdhjapoolsete kiilade inimestel litkuda otse
Kostivere suunas, kus on kool, lasteaed, perearstikeskus jn

Pohjendus:

1.

2.

Transpordiamet ldhtub teeprojektide koostamisel pdhimattest,
et tagada koikide liiklusgruppide ohutu liitklemise voimalused.
Kohaliku tihtsusega ja aeglane iihistransport on kavandatud
lahendustega toodud kogujateedele. Kommertsliinide peatus
on planeeritud Tallinn—Narva maanteel Joeldhtmes asuvasse
litkklussdlme, misjdrel inimestel on vdimalik liiklemiseks
valida kohalik bussiliin voi soojal hooajal kasutada
Joeldhtmesse planeeritavat ,,KOrvemaa rattaringi poolt
jalgratta laenutuse voimalust.

Kidesoleva projekti raames teostatakse miirauuring, mille
raames modelleeritakse perspektiivse olukorra kohta
miirakaardid. Miiratokkeseinte asukohad, pikkused ja
korgused méadratakse parast miirakaardi koostamist.
Transpordiamet vaatab iile kiirusepiirangud Joeldhtme—
Kemba maanteel kaasa arvatud Jdeldhtme kiriku piirkonnas.
Transpordiamet on kavandanud Joeldhtme—Kemba maantee
litkkluse iihendamiseks Tallinn—Narva maanteega lébi
planeeritud Vderdla pohja poolse kogujatee ja Priigila sdlme.

Otsus:

I.

2.

Leida bussipeatusele ohutu koht ning planeerida nduetele
vastav lahendus Joeldhtme kiriku piirkonda teenindavale
bussipeatusele.

Mitte rajada tdiendavat bussipeatust pohiteele.
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3. Miiratdkkeseinte  kavandamisel ldhtuda  miirauuringu
tulemustest ja oOigusaktides toodud miira leevendamise
vaartustest.

4. Leida ohutu sdidukiirus Joeldhtme—Kemba maantee ulatuses
tulenevalt 16ikude iseloomust ja eripdrastt.

5. Jééda jalakidijatele mdeldud tunneli lahenduse juurde riigitee 1
Tallinn—Narva km 18,77.

Riigimetsa
Majandamise
Keskus

Anija metskond 15
24505:002:0112

Tutvunud projekteerimistingimuste eelndu, asukohaskeemi ja eskiisjoonisega mairgime, et eskiisjoonisel mérgitud RMK
mahasdit Jagala-Kéravete teelt kinnistule Anija metskond 15 (katastritunnus 24505:002:0112) ei lahenda tegelikkuses kinnistul
Korgemée (katastritunnus 24504:008:0243) paikneva n.n. Sussi raudtee tee mahasdidu likvideerimisega tekkivat
ligipddsuprobleemi. See mahasdit on olnud 14bi aegade ja on ka edaspidi vajalik mitte iiksnes RMK-le vaid ka ldhikonnas
asuvate erametsakinnistute omanikele metsamajanduslike to6de korraldamiseks.

Tulenevalt eeltoodust teeme ettepaneku pikendada Tallinn-Narva maantee serva planeeritud kogujatee kuni kinnistul
Korgemade (katastritunnus 24504:008:0243) paikneva Sussi raudtee teeni.

Pohjendus:

Transpordiametil on olnud nn Sussi raudteetammi mahasdidu
sulgemisega seoses kaalumisel kaks plaanilahenduse varianti,
milledest iiks on projekteerimistingimuste menetluses kajastatud
RMK mahasdiduga lahendus ja teine variant on nn Sussi raudtee
tammini kogujatee ehitamine.

Otsus:
Lahendada ligipdds Korgemaie (24504:008:0243) kinnistuni riigitee
1 Tallinn—Narva mnt serva planeeritava kogujatee kaudu.

K. K
Uus-Rebala kiila

e-kiri
09.02.2023 19:55

1. Palve muuta kergliiklustee voimalikult ohutuks (turvalised iileminekud teise teeserva, kui need on reaalselt vajalikud).

Koogi kiilast Joeldhtme poole tulles on soovitav kasutada pdhjapoolset serva.

2. Uus-Rebala kiilla sisenedes on koguja teel soovitav kasutusele votta madalad lamavad politseinikud, et tagada kiiruse
langus 50 km/h. Seni on kiila 1dbitud sdltuvalt automargist kuni 100 km/h, et digeaegselt golfirajale jouda.

3. Voimalusel uuendada miiratoke pohimaantee ja Uus-Rebala kiila vahel. Betoonplokkide asemel paigaldada miira
summutavad tokked.

4. Voimalusel tagada ligipads Kostivere, Lagedi ja Arukiila suunas sarnaselt Loo kiilale tunneli abil. Kohalikud lapsed

kdivad Kostiveres lasteaias ja koolis. Hetkel jdi mulle veidi arusaamatuks, kas Kostivere poole on vdimalik piddseda
vaid priigila ringteelt voi on olemas alternatiiv Jdgala poole liikudes.

Pohjendus:

Transpordiameti iiheks eesmérgiks on tagada liiklejatele ohutud
litkklemistingimused. Selle saavutamiseks kavandame teid
vastavalt normidele, eeskirjadele ja juhistele.

Miiratokete rajamisel koostab Transpordiamet prognoositava
litkkluskoormuse alusel arvutusliku miirauuringu, mis on
liikklusmiira modju leevendamiseks vajalike miiratdkkeseinte
pikkuste ja korguste arvutamise aluseks.

Transpordiamet on  Joeldhtme—Kemba maantee  dérde
kergliiklustee planeerimisel ldhtunud Jdeldhtme Valla poolt
selleks otstarbeks varasemalt eraldatud transpordimaa maatiksuste
asukohast. Sellest tulenevalt on Koogi kiilas ja sealt Joeldhtme
poole kuni km 5,5 ristuva kraavini planeeritud kergliiklustee
Joeldhtme—Kemba maanteest 1duna poole.

Kostivere, Lagedi ja Arukiila suunaline liiklus on tagatud lébi
varem projekteeritud Voerdla pohja poolse kogujatee ja nn Priigila
liiklussdlme

Otsus:

1. Kavandada kergliiklustee Joeldhtme—Kemba maantee servas
Joeldhtme Valla poolt selleks otstarbeks eraldatud
transpordimaa ulatuses 15una poole. Ulejiinud osas kaaluda
vastavalt vajadusele kergliiklustee maanteest pdhja poole
viimist. Leida maksimaalselt ohutud iiletuskohad, arvestades
soidukite kiirust ja ndhtavust.

2. Kaaluda Uus-Rabala kiilas liikluse rahustamise meetmete
rakendamist.

3. Selgitada ja planeerida Uus-Rebala kiilale riigiteelt 1 tuleva
litkklusmiira leevendamiseks optimaalne lahendus, ldhtuvalt
koostatavast miirauuringust.

4. Mitte rajada tdiendavat sdiduauto liiklusele mdeldud tunnelit
riigitee nr 1 Tallinn—Narva mnt km 19 piirkonnas.
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K. M.

e-kiri
12.02.2023 22:23

Lisatud ettepanekud Maardu-Jagala teeldigu rekonstrueerimise plaanile.

1. Jatta to0sse vOotmata praegu planeeritud Joeldhtme -Kemba tee “ldbimurre” ja selle asemel ehitada tunneliga labimurre
Kostivere teele. Ei ole mdistlik rikkuda inimeste elatusvahendid kui samal ajal mitte nii suure kahju pdhjustamisega on
voimalik Iuua lahendus, mis suuremale hulgale kogukonnast sobib.

2. Jétta ehitamata (ja suunata need vahendid iilalkirjeldatu elluviimiseks) Joeldhtme kiriku juurde Loo kiila 10 majapidamise
jaoks autotunnel ja selle asemele jitta kiriku poolt tuleva tee pdore Narva maanteele. See aitab vihendada koormust 14bi Uus-
Rebala ja sellega vihendada seal ohtlikkust.

3. Kui tunnelit vdljasdiduga Kostivere teele ei soovi teha, siis on voimalik ka see Narva maantee serva teha kogujatee. Seal
ligidal olevat kultuskivi on nagunii korduvalt liigutatud. See ei tohiks olla takistuseks.

4. 9.02 toimunud koosolekul jdi kdrva arusaamine, et MaanteeAmeti “eeldused” on kuidagi tdpsemad, kui kohalike elanike
arvamised tulevikust. Palun eeldusele, et juhul kui Loo kiila autotunnel tuleb, siis sealt ei hakka teised 14bi sditma, pohjendust.
Mina eeldan, et sealt kaudu hakkavad nii monedki Kostiverre otsem soitma. Ja olenemata sellest, et seal “nii kiiresti ei saa
soita kui maanteel”. Miks ma pean minema peaaegu Koogini vilja, et pool teed tagasi tulla ja siis Kostiverre minna?

5. Samal “miks ma pean nii kaugele sditma, et siis tagasi tulla, et koju saada” pdhjusel, hakkab enamus inimesi litkkuma médda
kogujateed, et saada Mannivasse ja samuti JGCC kiilastajad juba praegu ei sdida Joeldhtmeni, et sealt tagasipooret teha, et
Golfi saada. Seega koik see mass hakkab ka seda kogujateed kasutama. Pluss Mannivasse, Golfikiilla on miiligis vdhemalt 75
eramut, mis teeb kindlasti kaks autot majapidamise kohta, mis teeb omakorda selle kogujatee kasutuse suuremaks. Ja siit
tulenevalt oleks siiski mdistlik selliste suurte ehituste ja muudatuste puhul madistlik teha ka sotsiaalmajanduslikku uuringut.
Sest OoPithaTartuMaantee on ju ka tekitanud enda kdrvale ddremaastumist ja ajanud ettevotteid pankrotti.

6. Miks on seda Narva maantee turvalisemaks muutmise projekti teha kohalike inimeste elu keerulisemaks muutmisega?
Koolibussid juba praegu peavad tegema suuri ringe, et iihelt poolt teed koolidest teisele poole Narva maanteed kodudesse
lapsed saaksid. Niitid siis muutub see tee veel pikemaks.

7. Priigila viadukti piirkonda on vaja lisa bussipeatust. Sealt on maanteest Idunapoolsete kiilade inimesed ka bussile ja Tallinna
toole vaja saada.

Pohjendus:

1.

2.

Voerdla pdhjapoolse kogujatee rajamise lile otsustamine ei ole
kédesoleva projekti koosseisu kuuluv kiisimus.

Joeldhtme kiriku piirkonda rajatav tunnel on mdeldud
teenindama jalakéijaid, sh riigiteest nr 1 Tallinn—Narva 1duna
poole jddvate maaomanike vajadusi, et véltida mahasoitude
otsepddsu  sulgemise tottu  tekkivaid vdga  suuri
lisakilomeetreid. Néiteks Tallinn—Narva maanteest louna
poole jddvatelt maatiksustelt kiriku piirkonda minemiseks
pikeneb tee tlile 8 km vorreldes otsepddsuga.

Transpordiamet on valinud Vderdla pohjapoolse kogujatee
asukoha muuhulgas Rebala muinsuskaitseala nouetest
tulenevalt. Muinsuskaitseala piires on Voderdla pdhjapoolne
kogujatee planeeritud vanale teetrassile. Téiesti uue tee
rajamine Tallinn—Narva maantee dérde 1dheb vastuollu Rebala
muinsuskaitseala  maksimaalse  sdilitamise = nduetega.
Transpordiamet  peab  riigiasutusena oma  tegevuse
planeerimisel ldhtuma ametkondade ja seadustes toodud
nouetest.

Transpordiamet on remondiprojekti hanke raames ette ndinud
liiklusuuringu tellimise oma tegevusalal padevalt ettevottelt.
Transpordiamet 1dhtub litklusuuringus toodud ettepanekutest.
Vaadeldes niiteks teekonna pikkust Joeldhtme kiriku juurest
kuni riigiteede 11103 ja 11109 ristumiskohani, on planeeritava
viadukti ja kogujatee K-3 kaudu piki riigiteed 11109
Joeldhtme—Kostivere sdites tee pikkuseks ca 5 km,
Alternatiivset marsruuti kasutades Tallinn—Narva mnt km
22,18 planeeritavat Rebala sdiduautotunneli ja kitsa Vandjala
tee kaudu litkudes on marsruut 5,2 km. Tee pikkus on kiill
sarnane, kuid liiklusolud riigiteel 11109 kindlasti palju
mugavamad, mis kutsuvad autojuhte seda teekonda kasutama.
Transpordiamet leiab, et Kostivere tee iihenduseks
soiduautotunneli ehitamine praktiliselt ei saa mojutada
Joeldhtme Golfi kiilastajate sdidueelistusi vorreldes Voerdla
pohjapoolse kogujatee variandiga. Nii tunneli kaudu kui
pohjapoolse kogujatee kaudu on teepikkused praktiliselt
samad ja ldbida tuleb kiirust alandav Priigila liiklussolm.
Transpordiamet on seisukohal, et kiiret trassi pidi
Joeldhtmesse sdita soovijate voi Priigila sdlmest Joeldhtme—
Kemba maanteele suunduvate autode omavaheline osakaal ei
ole sdltuvuses Kostivere tee autotunneli olemasolust. Projekti
eesmirk on nduetele vastava projekti koostamine. Protsessi
kdigus tehakse KMH eelhinnang. Sotsiaalmajanduslik
hinnang ei ole antud projekti eesmaérk. Projekti ldhteiilesande
koostamisel on aluseks voetud Harju maakonna planeering.
Koolibusside teekond Kostiverest Jdeldhtmesse muutub
marginaalse pikkuse vorra, kuid teeb liiklemise koikidele
litkklejatele markimisvédrselt ohutumaks. Transpordiameti
eesmark on tagada koikide liiklejagruppide ohutus.
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7. Transpordiamet selgitab Priigila viadukti piirkonnas
bussipeatuse vajaduse koostdds tihistranspordikeskusega.

Otsus:

1. Mitte arutleda ettepanekut kuna see ei kuulu kéesoleva
projekti koosseisu.

2. Mitte arvestada ettepanekuga. Rajada km 22,18 Rebala
soiduautotunnel vastavalt eskiislahenduses vilja toodule.

3. Mitte arvestada ettepanekuga.

4. Puudub ettepanek, millega arvestada.

Léhtuda Harju maakonna planeeringust. Mitte teha tdiendavalt
sotsiaalmajanduslikku uuringut.

Puudub ettepanek, millega arvestada.

Selgitada Priigila sOlmes bussipeatuse rajamise vajadust
koostdos Transpordiameti- ja Harjumaa
thistranspordikeskusega. Vajaduse ilmnemisel planeerida
bussipeatus kogujateedele voi rampidele.

K.V.

e-kiri
13.02.2023 09:31

Edastan ettepanekud Maardu-Jégala 15igu eskiisprojekti muutmiseks.

1. Vderdla viljasdit Tallinn-Narva mnt-le lahendada tunneliga Joeldhtme-Kemba teelt Kostivere kogujateele (Maardu-Raasiku
tee) ning sealt edasi on voimalik liigelda nn Priigila silla kaudu nii Tallinna kui ka Narva suunal.

2. Mitte ehitada nn Vderdla kogujatee pikendust iile Uletee talu kinnistu priigila teele.

3. Lisada bussipeatus Joeldhtmesse nn kogujateele, mis tuleb Kostiverest. Parim asukoht ilmselt jalgtee tunneli juures.

4. Kergliiklustee Koogi ja Joeldahtme vahel viia pohjapoolsesse tee ddrde, et véltida teetiletusi.

5. Joeldhtme LS viadukti asemel kavandada tunnel.

6. Luua varjualusega rattaparkla Joeldhtme ja Koogi bussipeatusesse (Joeldhtme-Kemba mnt ddres)

Pohjendus:

1.

Transpordiamet on kaalunud Maardu—Raasiku tee ja
Joeldhtme—Kemba maantee iihendamist tunneli kaudu.
Maardu—Raasiku teelt on liikluse tagamine vdimalik nn
Priigila liiklussdlme ja rajatava nn Vdordla pdhjapoolse
kogujatee kaudu. Nimetatud tee pohimodtteline trass on
kujutatud Joeldhtme wvalla kehtivas kui ka kavandatavas

iildplaneeringus.
Kogujatee rajamiseks on Transpordiamet viljastanud
projekteerimistingimuste korralduse

»Projekteerimistingimuste andmine korvalmaanteed 11601
Loo-Loovélja ja korvalmaanteed 11260 Jdeldhtme-Kemba
ithendava Voerdla pdhjapoolse kogujatee eelprojekti
koostamiseks* 03.06.2021 nr 1.1-3/21/221 ja koostanud nende
tingimuste alusel teeprojekti.

Vderdla pohjapoolse kogujatee rajamise iile otsustamine ei ole
kdesoleva projekti koosseisu kuuluv kiisimus.
Transpordiamet selgitab bussipeatuste vajaduse koost60s
Transpordiameti {ihistranspordiosakonnaga ja Pohja-Eesti
tthistranspordikeskusega. Vajaduse ilmnemisel planeeritakse
bussipeatus pakutud asukohta.

Transpordiamet on Joeldhtme—-Kemba maantee &érde
kergliiklustee planeerimisel ldhtunud Joeldhtme Valla poolt
selleks otstarbeks varasemalt eraldatud transpordimaa
maatiksuste asukohast. Sellest tulenevalt on Koogi kiilas ja
sealt Joeldhtme poole kuni km 5,5 ristuva kraavini planeeritud
kergliiklustee Joeldhtme—Kemba maanteest 1duna poole.
Joeldhtme liiklussolm asub karstialal. Selle tottu on ddrmiselt
oluline, et vete dravool oleks voOimalik isevoolsena, ilma
pumpamiseta. Tallinn—Narva maantee pikiprofiili ei ole
voimalik tdsta tulenevalt Muinsuskaitseameti poolt ette
kirjutatud nduetest Rebala muinsuskaitseala védrtuse
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tagamisel. Soiduautotunneli rajamisel oleks ndoutava gabariidi
tagamiseks vajalik siivistada see siigavusse, mis nduaks vete
pumpamist.  Transpordiamet peab  sellist lahendust
ebamdistlikult kalliks ja ka riskantseks.

6. Transpordiamet planeerib varjualusega rattaparkla rajamist
tombekeskusesse —  Joeldhtmesse. Kahjuks ei ole
Transpordiametil rahalisi vOimalusi koikide bussipeatuste
varustamiseks selliste varjualusega parkimisplatsidega.
Selline soov on moistlik edastada kohalikule omavalitsusele.

Otsus:

1. Mitte rajada Maardu—Raasiku tee ja Jdeldhtme—Kemba
maantee vahelist ithendustunnelit autoliiklusele kasutamiseks.
Rajada see tunnel kergliiklejate huve silmas pidades.

2. Mitte arutleda ettepanekut, kuna see ei kuulu kéesoleva
projekti koosseisu.

3. Analiiisida K-3 4&dirde bussipeatuse rajamise vajadus
Joeldhtme jalgteetunneli l1dheduses. Vajaduse ilmnemisel ndha
ette bussipeatuse projekteerimine.

4. Kavandada kergliiklustee Joeldhtme—Kemba maantee servas
Joeldhtme Valla poolt selleks otstarbeks eraldatud
transpordimaa ulatuses 1duna poole. Ulejisnud osas kaaluda
vastavalt vajadusele kergliiklustee maanteest pdhja poole
viimist. Leida maksimaalselt ohutud iiletuskohad, arvestades
soidukite kiirust ja ndhtavust.

5. Mitte arvestada ettepanekuga. Rajada Joeldhtme liiklussdlmes
Muinsuskaitseametiga kokku lepitud lahendusega viadukt.

6. Planeerida varjualusega jalgrattaparkla Joeldhtme keskusesse.
Mitte planeerida jalgrattaparklat Koogi bussipeatuse juurde.

Kaljukivi
24504:008:1572

e-kiri
12.02.2023 19:36

Oman kinnistut (24504:008:1572) Joeldhtme vallas, mille 1&hedale plaanitakse Joeldhtme LS viadukti.

Hetkel on minul kokkuleppe naaberkinnistuga, et saan oma maale, 14bi tema kinnistu teepoolsest servast.
Plaani jargi hakkab ldbima naaberkinnistut kogujatee, mis hakkab takistama ligipdésu minu kinnistule.
Minu soov oleks, et tagataks ligipdds minu kinnistule, kogujateelt mahasdidu néol.

Mahasoit peab olema piisava kandejou ja laiusega, et oleks tagatud ligipdés suure pdllumajandustehnikaga.

Sooviksin vdoimalusel kohtuda projekteerijaga, et kogujateelt ligipddsuteede voimalused koos iile vaadata.
Palun kindlasti tagasisidet.

Pohjendus:
Transpordiamet  1dhtub antud olukorras asjaolust, et

korvalmaantee K3 rajamisega on muudetud ligipddsu vdimalusi
halvemaks Kaljukivi (24504:008:1572) maaiiksusele pddsemiseks
labi Viljakivi (24504:008:1561) maatiksuse. Tulenevalt vordse
kohtlemise printsiibist kaalub Transpordiamet alternatiivse
mahasoidu rajamiseks

Otsus:

Projekteeritava  lahendusega leida  vOimalus  Kaljukivi
maatiksusele  pollutehnika  koormust  taluva  ligipddsu
voimaldamiseks 14dbi Véljakivi maaiiksusele mahasdidu rajamise
maatiksuse. Projektiga leida optimaalne lahendus. Projekteerijal
konsulteerida sobiva lahenduse leidmiseks Kaljukivi kinnistu
omanikuga.
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Kihu MU Esitan ettepanekud Maardu-Jégala 18igu rekonstrueerimise projektile: Pohjendus:
24504:008:1770 1. Palun néha projektis ette miiraleevendusmeetmed (miirasein) Kihu kinnistu (24504:008:1770) juurde. Miiratase | 1. Transpordiamet koostab antud projekti raames miira
on aastatega jirjest tousnud tulenevalt liiklustiheduse kasvule ning on muutunud viga hiirivaks. Kui niiiid lisaks tduseb modelleerimise kaardi tulenevalt projekteeritud
e-kiri Tallinna suuna teepind ja ka lubatud sdidukiirus molemal suunal 90km/h-1t 120km/h-le, siis loomulikult kasvab miiratase plaanilahendusest tee pikiprofiilist ja perspektiivsest
12.02.2023 21:31 veelgi kdrgemaks ning sellega kaasnev hdiring mojutab veelgi suuremal miéral piirkonna pdliselanikke. litkluskoormusest. Miiratokkeseinte vajadus otsustatakse

2. Tdsta Ménnisalu bussipeatused kiriku poole, ausamba juurde, vajadusel tuleb tee kiriku ristmiku juurest sirgemaks
teha, et tagada ohutus ning ausamba juures oleva parkla ,,tdsta* ausambapoole tee dirde st kogujatee jddks umbes praeguse
parkla koha peale.

3. Lisada projekti videovalvega rattaparkla kiriku juurde tuleva bussipeatuse juurde. Seda peatust kasutavad lisaks
lahitimbruse inimestele ka paljud piirkonna kiilade koolilapsed, kes kdivad bussile kaugemalt kui tavapérane jalakédigu
teekond kiriku ldhitimbrusest.

4. Lisada videovalvega ,,Pargi ja sdida* parkla sdiduautodele ja jalgratastele pohitrassil oleva Joeldhtme bussipeatuse
juurde. Kuna kindlasti kdik praegu kasutatavad bussiliinid ei hakka kogujatee kaudu sditma, siis koik kiriku ldheduses
elavad inimesed, Uus-Rebala elanikud, Loo kiila elanikud peavad hakkama kasutama Jdeldhtme peatust ning ainult jala
litkumiseks jadb see vahemaa kindlasti ebamdistlikult pikaks. See on ka ainuke peatus, mis pohitrassile meie piirkonna
elanikele alles jéaéb.

Tahan ka 6elda, et Loo kiila tee otsa rajatav sdiduautotunnel on viga vajalik kohalikele elanikele ning leevendab oluliselt
ebamugavusi, mida tekitavad suletavad peatrassile peale ning maha keeramised ning tagasipdorded.

Lisaks soovin tutvuda miirauuringutega, peale nende valmimist millest oli meil ka juttu 09.02.2023 Joeldhtme rahvamajas
toimunud koosolekul. Uhtlasi soovin olla kaasatud tee-ehitusloa menetlusse ja tutvuda tee-ehitusloa aluseks oleva
ehitusprojektiga.

mirauuringu osaks oleva miirakaardi alusel.

2. Transpordiamet ldhtub kdikide lahenduste kavandamisel
koikide liiklejate gruppide ohutuse tagamisest.
Transpordiamet kaalub ka koiki vélja pakutud alternatiive, et
leida sobivaim, kuid ohutusnoudeid tiitev lahendus.

3. Varikatusega jalgrattaparkla on planeeritud Joeldhtmesse, mis
on piirkonna tombekeskuseks ja kdige optimaalsem asukoht
sellise rajatise rajamiseks. Soiduaeg Joeldhtme kiriku juurest
Joeldhtme keskusesse on 3-4 min, vahemaa 1 km.

4. Puudub liikuvusuuring, mille alusel selline parkla luua.
Transpordiamet selgitab sdiduautode ,,Pargi ja sdida* parkla
rajamise otstarbekust ja vOimalusi Joeldhtme keskuse
piirkonda.

Miirauuringutega tutvumiseks loob Transpordiamet vodimaluse

1abi vallavalitsuse.

Ehitusloa menetlusse kaasatakse sarnaselt

Projekteerimistingimuste menetlusega koik puudutatud isikud ja

piirnevad maaomanikud.

Otsus:
1. Langetada miiraleevenduse meetmete rajamise vajaduse kohta
otsus Kihu kinnistu (24504:008:1770) kaitseks tulenevalt

miirauuringu kéigus koostatava miiramudeli tulemustest.
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Kaaluda ,,Minnisalu‘ bussipeatuse alternatiivseid asukohti ka
kirikust Joeldhtme poole.

Lihtuda eskiislahendusest ja rajada jallgrattaparkla Joelahtme
keskuse piirkonda.

Hinnata ,,S0ida ja Pargi“ parkla rajamise vajadust
Joeldhtmesse. Vajaduse ilmnemisel planeerida parkla ka
soiduautodele.

Luua 14dbi Joeldhtme vallavalitsuse kiilgnevatele maaomanikele
vOimalus tutvuda miirauuringu tulemustega.

Kivisilla tee 7
24504:008:0340
E-kiri

13.02.2023 23:57

JOELAHTME KULA PEATELG

Joeldhtme on kiila, mille keskne telg on Joeldhtme-Kemba tee. Teljel asuvad kirik, surnuaed, rahamaja ja kivisild,
vallamaja ja raamatukogu ning kiila telg jatkub Koogi kiila ja poega. Teljel jalutavad kiila inimesed ning on {iks labitumaid
teid nii jala, ratta kui autoga. Téna on tee kergliiklejale kitsas ning liikluse suurenemise tdttu ohtlik. Loodud eskiis pakub
tihest kiiljest vdga moistlikke ja hdid lahendusi liiklusohutuse ja turvalisuse tagamiseks. Teisest kiiljest jadb vajaka
olemasoleva keskkonna tunnetus ja kiilamiljo6 olemuse ja mastaabi sdilitamine. Hea kiila "keskuse" aluseks on loogilised
ithendused, ligipddsetavus, turvalisus, ldbipaistvus ning inimest suunav ja selge teedevorgustik. Nii hakkab keskus toole
- inimesed kasutavagl avalikliu rgum_i, s;uhtle’\é'cll'd, kiila areneb ja kasvab kogukond.

@ . \ "A g | Y Joelahtme on kila, mille keskne telg on Jbeldhtme-Kemba tee. Teljel
i 4 ‘% ; i 4 asuvad kirik, surnuaed, rahamaja ja kivisild, vallamaja ja raamatukogu
ﬂ* . S ning kala telg jatkub Koogi kila ja poega. Teljel jalutavad kiila inimesed

ning on Oks labitumaid teid nii jala, ratta kui autoga. Tdna on tee
kergliiklejale kitsas ning liikluse suurenemise téttu ohtlik. Loodud eskiis
pakub Ghest kiljest vdga madistlikke ja haid lahendusi liiklusohutuse ja
turvalisuse tagamiseks. Teisest kiljest jadb wvajaka olemasoleva
keskkonna tunnetus ja kilamiljéd olemuse ja mastaabi sailitamine.

Hea kiila "keskuse" aluseks on loogilised (hendused, ligipadsetavus,
turvalisus, labipaistvus ning inimest suunav ja selge teedevorgustik. Nii
hakkab keskus toole - inimesed kasutavad avalikku ruumi, suhtlevad, kiila
areneb ja kasvab kogukond.

'.' : - : s ‘-‘ .
RAHVAMAJA JA KIVISILD

Pakutud eskiisi tiheks muudatuseks on vana kivisilla muutmine kergliiklusteeks. See on igati tervitatav ja mdistlik
inimmddtmeline lahendus. Sild on ajalooline maamirk, selle fookusesse haaramine seab silla au kétte. Sillast saab
kohalikele kokkusaamiskoht, sest seal saab niiiid peatuda, vaadata naabrimehega kevadist vett ja loojuvat pdikest. Sillast
saab maamirk uues tdhenduses. Lisaks sillale on sama oluline maamérk tegev rahvamaja, selle timbrus ja joedérne ala.
JOoe ddres kdiakse jalutamas ja rahvamaja iimber voib toimuda kontsert, jaanituli voi kiila joulumaa. Suures pildis on
rahvamaja koppel multifunktsionaalne kiilaviljak ning kogukonna kokkusaamis koht. Kiila toimimiseks on oluline
avalike funktsioonide vaheline {ihendus. Kivisild ja rahvamaja oma imbrusega peavad iiksteist

tdiendama ning olema selgelt ithendatud.

PAKUTUD LAHENDUSE HEA +

turvaline jalakédija ruum, vana silla vaartustamine

PAKUTUD LAHENDUSE HALB-

kahe maamargi kivisilla ja rahvamaja, vahele korge valliga maantee rajamine, mis I6ikab ihenduse maamérkide vahel

Pohjendus:

1.

Ligipdds vanale Joeldhtme kivisillale on planeeritud
kergliiklustee kaudu ja on selle tottu paremini ligipaédsetav, kui
Kolga kiilas, kus puudub kattega tee ja méirgades tingimustes
nod ,,puhta jalaga® liikkumise vdimalus. Transpordiamet 1dhtub
tulevikus vaid kergliiklejaid teenindavale Kivisillale ligipddsu
tagamiseks kergliiklejate ohutu liiklemise nouetest ja
vajadustest.

Rahvamaja ja Kivisilla vaheline iihendus transpordimaa
ulatuses on vilja pakutud lahendusega tagatud.

Kivisilla ja Joeldhtme vahelise vaatekoridori tagamiseks on
vajalik eemaldada vosa ja puid Joeldhtme valla késutuses
olevalt maatiksuselt Kivisilla tee 2 (24504:008:0343). Selline
t00 kuulub maaomaniku padevusse kui ei ole otseselt seotud
ohutu nihtavuse voi liiklusohutuse tagamisega.
Transpordiamet vaatab iile kergliiklustee teeiiletuse kohad
lahtuvalt liiklusohutusest ja maakasutusest tulenevatest
piirangutest voi nduetest.

Otsus:

1.

2.
3.

Lahendada pohimotteline olukord vastavalt viljapakutud
eskiislahendusele.

Ei vaja tdiendavaid tegevusi. Olukord on vastavalt lahendatud.
Lihtuda puude langetamise midramisel Kivisilla tee 2
maaiiksuse piires (24504:008:0343) ainult litklusohutuse ja
ndhtavuse tagamisel tekkivast vajadusest.

Vaadata iile ja valida ohutus kergliiklustee {iletuskohad,
arvestades ka varasemalt Joeldhtme vallavalitsuse poolt tehtud
kergliiklustee rajamiseks ette ndhtud maaeraldusi.
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1ébi ja 16hub kiila mastaabi ja inimmodtmelise keskkonna. Lahendus 16hub on vaatekoridori kiila védga oluliste siimbolite

rahvamaja ja silla vahel, mis rikub kiila milj6dd ja vaateid ning tekitab kiilas liiklejal segadust, kuna selged orientiirid

puuduvad

ETTEPANEKUD

1. Lahendada autoliikluse iimbersuunamine vanalt sillalt tasandilise ja inimmodtmelise sdiduteega néiteks nagu Kolga
alevikus.

2. Votta eesmargiks tagada kahe maamargi kivisilla ja rahvamaja vaheline ihendus kergliiklejale

3. Tagada praegune vaatekoridor rahvamajalt sillale ja vastupidi

4. Tagada selgitatud peateljel kergliikleja loogline litkumine kirikust koogi poeni

Kivisilla tee 15
24504:008:0530

e-kiri
10.02.2023 19:46

Palun kaaluda kergliiklustee paigutamist pohja suunda alates Joeldhtme sillast kuni Joeldhtme Vabadussoja
milestussambani , kuna kirik ja mélestussammas vajavad kiilastamiseks kergliiklusteed ja avatud vaade maastikule
avaneb pohja suunas, mitte Iduna suunal, kuhu 09.02.2023 tutvustatud eskiislahendusel kergliiklustee mérgitud on. Pohja
suunale kergliiklustee paigutamise poolt on ka tegur, et seal on pdllumaa ja puudub hoonestus.

Juhul kui, minu ettepanekut ei arvestata ja kavandatud eskiislahendust ei muudeta siis palun arvestada kergliiklustee
rajamisel olemasolevate juurdepédédsuteedega, mis on vajalikud kinnistule padsemiseks ja oleks ohutud ka kergliiklusteel
liikklejale.

Teevalgustuse projekteerimisel on palve, et valgustus paikneks hoonetest eemal ja ei tekiks valgusreostus.
Liiklusohutuse tagamiseks peaks uuel kogujateel kehtestama kiiruse 50.

Pohjendus:
Transpordiamet on kergliiklustee kavandanud Jdeldhtme—Kemba

maanteest louna poole pdhjusel, et Joeldhtme joe iiletamiseks
kasutatav sild asub maanteest Iduna pool.

Kergliiklustee on mdistlik planeerida pdhilise elamuasustusega
samale poole maanteed, et kergtee kasutajatel oleks sellele ohutu
ligipdds ja nad ei peaks kergliiklusteele minekuks teed iiletama.
Transpordiamet arvestab kergliiklustee planeerimisel maaiiksuste
ligipddsudega.

Kergtee valgustus planeeritakse vastavalt nduetele selliselt, et
tagatud oleks tee maksimaalne valgustamine, samas minimaalselt
iimbrust valgusreostusega mojutades.

Transpordiamet vaatab kogu Joeldhtme—Kemba maantee ulatuses
iile ja kehtestab ohutu liiklemise tagamiseks vajalikud kiiruse
piirangud.

Otsus:

1. Jatta kergliiklustee asukoht Kivisilla ja kiriku vahelisel 16igul
muutmata.

2. Kergliiklustee rajamisel arvestada ligipddsudega
maatiksustele.

3. Planeerida kergliiklustee normide kohane valgustus,
arvestades ka minimaalse valgusreostuse tekkimisega

timbritsevale keskkonnale.

4. Vaadata tlle Joeldhtme-Kemba maantee kiirusreziim ja
kehtestada sobilikud kiiruse piirkonnad tulenevalt 16ikude
iseloomust ja litkluskoormusest.

Kiviveere
24501:001:1017
e-kiri

27.01.2023 12:17

Nagu saadetud infost nden, olete planeerinud minu maale kergliiklustee. Sellega mina ndus ei ole. Rattatee vdib vabalt teha
teisele poole maanteed kuuseheki ja maatee vahele.

Pohjendus:
Transpordiamet on  Joeldhtme—Kemba  maantee  déirde

kergliiklustee planeerimisel ldhtunud Jdeldhtme Valla poolt
selleks otstarbeks varasemalt eraldatud transpordimaa maatiksuste
asukohast. Sellest tulenevalt on Koogi kiilas ja sealt Joeldhtme
poole kuni km 5,5 paikneva ristuva kraavini planeeritud
kergliiklustee Joeldhtme—Kemba maanteest 1duna poole.

Otsus:
Leida optimaalne ja maksimaalselt ohutu kergliiklustee trass
koostdds Joeldhtme Vallavalitsusega.
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Kostla
24504:008:0149
e-kiri

30.01.2023 10:57

Kas minu maa on plaanis tasuta omandada?

Pohjendus:
Transpordiamet 1dhtub maade vddrandamisel protseduurist. ,, Tee

aluseks vajalike maade omandamise protseduur®, mis on
Projekteerimistingimuste menetluse dokumentide hulgas olev
dokument. Maade omandamine toimub ldbirddkimiste teel ja
eksperdi poolt hinnatud maa viirtus kompenseeritakse omanikule.

Otsus:

Transpordiametil  lihtuda MU  Kostla  (24504:008:0149
voorandamise vajaduse ilmnemisel protseduurist ,, Tee aluseks
vajalike maade omandamise protseduur®.

Koogitee 1//3//5
/17119
24504:008:0160

e-kiri

10.02.2023 13:46
ja

10.02.2023 14:09

Esitan mérkuse: jooniste aerofotod oleks pidanud uuendama. Niiteks Teie ndidatud jooniste all oleval aerofotol pole Loo
kiilas olevat teed, see on aerofotol katkendlik ja osades kohtades puudub iildse. Tegelikult on see tdnaseks vélja ehitatud
ja ligipdds kenasti Kostivere teelt tagatud, see teema on Péddsteautode ligipddsuga seotud

Ettepanekud:

1. Téana on rekonstrueeritaval teeldigul planeeritud kaks 6kutunnelit. Olen loomauuringutes osalenud ja seepérast ka
see mure. Ma ei tea tunnelite modte. Poder voib minna, kui tunneli korgus vdhemalt 3m. Kuni 2m kdrgusega tunnelist
vOib minna suurulukitest ilves, karu ja metskits. Mdlemal puhul peab tunneli teiselt poolt paistma valgus ja tunneli pohi
peab olema alati kuiv. Tédna on 6kodukt Jagala joest Kuusalu poole planeeritud, sinna on seda muidugi vaja, kuid Viimsi
ja Joeldhtme valla suurulukid on kotis, ainuke kotisuu on kaardil ja siia saaks planeerida samatasapinnalise teetiletuskoha
koos elektroonilise valve ja teavitusega. Analoog on Tartu maanteel. Selles kohas oleks tegelikult ruumi ka lauge 6kodukti
jaoks

2. Kahjuks

kahepaiksetele moeldud truupi.
rekonstrueeritaval 10igul voiks olla selline, nagu kaardil nidha. Kindlasti peaks iihendust votma Jaanus Remmi voi Riinu
Rannapiga, nemad on kdige padevama kahepaisetele mdeldud truupide osas.

pole projektis ndha {iihtegi Minimaalne truupide kaugus

Pohjendus:
Transpordiamet on ette ndinud projekti kdigus ulukiuuringu ning

kahepaiksete uuringu ldbiviimise. Uuring on koostatud
Keskkonnaagentuur Viridis OU poolt (t66 nr 3-85/2022).
Koostajad: keskkonnaekspert Olavi Hiiemée ja Zooloog Tiit Hunt.
Kuna tegemist on kuivade aladega ja Jdeldhtme joe puhul
hooajalise kiirevoolulise joega, ei esine remonditava teeldigu
piirkonnas kahepaiksete massilise sigimise jaoks sobilikke
elupaiku. Uuringute kéigus ei tuvastatud iihtegi roomajat.
Ulukitega seotud rajatiste gabariidid ja asukohad on kavandatud
vastavalt ulukiuuringus toodud ettepanekutele ning uuringu
valmimise jdrel toimunud aruteludele Transpordiameti ja
projekteerijate esindajatega.

Tee rekonstrueerimisega holmatud ala asub valdavas osas Rebala
muinsuskaitsealal, mille iiheks kaitstavaks vadrtuseks on avatud
polluvaadete sdilimine. Transpordiamet on olnud lahenduse viélja-
tootamisel pidevas koostods Muinsuskaitseametiga ja leidnud
sobivaima lahenduse. Transpordiametil puudub vdimalus
muinsuskaitseala nduetest tulenevalt tdiendava kdorghaljastuse
rajamiseks muinsuskaitseala piires.

Otsus:

Lahtuda keskkonnarajatiste asukohtade puhul ulukiuuringu ja
tookoosolekute pohjal vilja valitud gabariitidest ja asukohtadest.
Mitte rajada tdiendavaid truupe kahepaiksete Ildbipddsude
tagamiseks.

Mitte planeerida taiendavat korghaljastust
muinsuskaitseala piires riigitee 1 Tallinn—Narva serva.

Rebala

25




Transpordiameti korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine riigitee 1 (E20) Tallinn—Narva km 16,7-26,5 asuva Maardu-Jdgala 16igu rekonstrueerimise ehitusprojekti koostamiseks*

lisa 2

U LA
Kaardil oleval 16igul on tina haljasriba, puud ja pddsad:
5. Voimalusel istutada samasse haljasribasse igihaljaid puid, mis summutaksid talvel maanteelt tulevat miira.

Kommentaarid:

1. Koogi-Joeldhtme jalgtee on planeeritud Kemba mnt 1dunasse. See on vallal ammu nii planeeritud ja tina on Koogi
kiilas vélja ehitatud jalgtee maantee iiletus. Olen Koogi tee 1/3/5/7/9 kinnistu kaasomanik, meil kdib just protsess, kus
maantee servast eraldame riigile riba. Sinna mahuks ka kdnnitee servaga jalgtee, kuid Koogi tee 13, 15 ja 17 on see vdga
keeruline. Kui planeerida Jagala-joa teelt jalgtee pohjapoole Kemba mnt, siis peaks kogu ténast teed nihutama ldunasse.
See on ebareaalne, et kuni Joeldhtme kiilani tostetakse kogu maantee 16una poole, mis tekitaks iildse voimaluse jalgteed
pohja poolses servas teostada.

3. Priigila sdlme ja Kemba tee ithendamine on ainudige otsus.

Kuuse tn 1
24504:008:0185
14.02.2023 10:31

Annan tagasiside ja arvamuse, et viiga loodan, et te néete lahendust laiendada teed Peterburi mnt 1dheduses, mitte alustada
uusi teedeehitusi inimeste elukohtade vahetus ldheduses, nagu Rebala jt. kindlasti on voimalus ka iile- ja altsodite autodele
teha Peterburi maanteelt.

Jatke meie ostetud elukohtadele nende véirtus alles.

Juba praegugi on majade vahelt 1dbival teel suurte veoautode 14bisdit kasvanud ja meie elukvaliteet sellega langenud.

Pohjendus:

Kéesoleva remondiprojektiga paraneb nii Kuuse tn 1 kui ka kogu
Uus-Rebala kiila asumi elamiskdlblikkuse vaértus. Rajatakse uus
kergliiklustee, rajatakse uued miiratokkeseinad riigitee 1 Tallinn—
Narva mnt &dirde. Langetatakse 1diguti piirkiirust, mis teeb
neid kasutama pigem Tallinn—Narva maanteed. Liiklussageduse
tous Joeldhtme—Kemba maanteel on paratamatu ka ilma kiesoleva
remondiprojektita.

Uute tdiendavate kogujateede rajamine Tallinn—Narva mnt
lahedusse ei oleks lahendus. Tdiendavate teede rajamine on
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kulukas ja seotud Rebala muinsuskaitseala nduetest tulenevate
piirangutega. Tallinn—Narva maantee ddrde kogujatee rajamisel
puudub ka sisuline vajadus, kuna kogujatee on mdeldud
piirkonnas olevate inimeste koju péddsemiseks. Transiitliiklus on
moeldud liitklema Tallinn—Narva maanteel.

Otsus:
Mitte muuta projektlahendust.

Kannu tee 2
24504:008:0915

e-kiri
12.02.2023 19:18

Seoses Riigitee 1 (E20) Tallinn—Narva km 16,7-26,5 asuva Maardu-Jiagala 10igu rekonstrueerimise
projekteerimistingimuste menetlusse kaasamisega (Teie nr 8-1/21-365/2091-1) palun Teid tépsustada kinnistu
24504:008:0915 (Kéannu tee 2) ddrest mooduva kogujatee kulgemist kinnistu suhtes, kuna see tee tundub ilma néhtava
pOhjuseta ldhenevat kinnistu piirile , selle asemel, et jitkata eelnevat sirget joont modda. Samas palun tdpsustada ka
kogujatee laiust, mulle teadaolevalt on see mdeldud 7 meetrisena, mis tundub antud kohas liialdusena.

Pohjendus:
Projekteerimistingimuste menetluse kdigus edastatud joonisel on

kajastatud eskiislahendus. Seetdttu ei ole viga tépselt voimalik
kirjeldada planeeritava kogujatee tipset asukohta. Kogujatee
tipne asukoht MU Kinnu tee 2 (24504:008:0915) selgub
eelprojekti valmimise kdigus 2023. aasta 1opuks.

Kogujatee ristldige ei ole standardiseeritud ja vaadatakse igal
konkreetsel juhul iile 14htuvalt prognoositavast liikluskoormusest
ja transpordivahendite eripédrast.

Otsus:

Lahendada Kénnu tee (Koogi kiila) piirkonda teenindav kogujatee
optimaalsena selliselt, mis kahjustaks minimaalselt maaomanike
huve.

Minni tn 1
24504:008:0193
e-kiri

11.02.2023 12:29

Ei ndustu transpordiameti eelprojektiga.
Teen ettepanekuid jargmiselt:

1.Koogilt- Joeldhtmele liikluse piirkiirus max 50 km/h

2.Ettepanek et Koogi-Joeldhtme 161gul kergliiklustee tuleks pdhja poole autoteed.

3.Ettepanek lisada projekti kohalikud bussipeatused.

4.Ettepanek Joeldhtme kiila bussipeatused kiila sisse.

5.Ei ole vaja muuta Uus-Rebala bussipeatuse asukohti kiila keskelt kiila otsa. Jatta olemasolevad peatused sinna kus
nad on

6.Ettepanek piirkonnas Vderdla-Joeldhtme vahel koguja tee tuua suure maantee dérde, elanike tungiva vastuseisu tottu
tekitada koguja tee Uus-Rebala kiila keskelt sirgelt 1dbi sditma. Kiilla ei tohiks autod juba praegu sisse saada ilma kiirust
maha votvate fliiisiliste piirangutega, nagu néiteks ringristmik vdi selle taoline moodustis.

Pohjendus:

1. Transpordiameti eesmédrk on vdimaldada ohutu liiklemine
koikidele liiklejate gruppidele. Projekteerimise kéigus
vaadatakse 1ile ja hinnatakse kiirusreZiimi muutmise
vajalikkust kogu Joeldtme—Kemba maantee ulatuses.

2. Transpordiamet on Joeldhtme—Kemba maantee dirde
kergliiklustee planeerimisel ldhtunud Joeldhtme Valla poolt
selleks otstarbeks varasemalt eraldatud transpordimaa
maatiksuste asukohast. Sellest tulenevalt on Koogi kiilas ja
sealt Joeldhtme poole kuni km 5,5 paikneva ristuva kraavini
planeeritud kergliiklustee Joelahtme—Kemba maanteest 1ouna
poole.

3. Kohalike liinide bussipeatused on planeeritud kogujateede
ddrde.

4. Bussipeatuste I0plikud asukohad selgitatakse koost6os
tihistranspordikeskustega.

5. Bussipeatuste nihutus on tingitud liiklusohutuse nduetele
vastava lahenduse planeerimisest ja selle suuremast ruumi
vajadusest.

6. Uute tdiendavate kogujateede rajamine Tallinn—Narva mnt
lahedusse ei oleks lahendus. Tdiendavate teede rajamine on
kulukas ja seotud Rebala muinsuskaitseala nduetest tulenevate
piirangutega. Tallinn—Narva maantee &dirde kogujatee
rajamisel puudub ka sisuline vajadus, kuna kogujatee on
moeldud piirkonnas olevate inimeste koju pédsemiseks.
Transiitlitklus on mdeldud litklema Tallinn—Narva maanteel.
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Otsus:

1. Kaaluda Jdelahtme—Kemba maantee erinevatel 16ikudel sh
Koogi ja Joeldhtme vahel liiklusreziimi muutmise vajalikkust
ja liikluse rahustamise meetmete rakendamist.

2. Kavandada kergliiklustee Joeldhtme—Kemba maantee servas
Joeldhtme Vallavalitsuse poolt selleks otstarbeks eraldatud
transpordimaa ulatuses 1duna poole. Ulejidsnud osas kaaluda
vastavalt vajadusele kergliiklustee maanteest pdhja poole
viimist. Leida maksimaalselt ohutud iiletuskohad, arvestades
soidukite kiirust ja nidhtavust.

3. Otsustada 10plik bussipeatuste asukoht koostods Pdhja-Eesti
Uhistranspordikeskuse ja Transpordiameti
ithistranspordiosakonna  spetsialistidega. Luua lahendus
vastavalt iihistranspordi spetsialistide soovitustele.

4. Vtp3.

Kaaluda, kas tehniliselt on vOimalik nduetele vastava

bussipeatuse ehitamine Uus-Rebala kiilas olemasolevas

asukohas.

6. Jitta projektlahendus muutmata.

9]

L. T. Léhtudes 09.02.2023 toimunud avalikust koosolekust ja mdeldes jalgratta vims vahendiga ning iihistranspordiga litkumise | Péhjendus:
Jégala kiila elanik peale, on ettepanek tulevaste bussipeatuste juurde nédha ette ka jalgrattaparklad (vihemalt nende, kus peatub rohkem busse | Transpordiamet on arvestanud kiesoleva projekti ldhteiilesande
vOi mis on erinevatest piirkondadest tulevate teede ristumiskohtades). koostamisel jalgrattal liiklejate vajaduste hindamise ja vajadusel
e-kiri Kergteede vorgustik koos jalgrattaparklatega lisavad monevdrra kaugemal elavatele inimestele (+ need, kes ise ei sdida | TOmbekeskusesse — (Joeldhtmesse  varikatusega  rattaparkla
16.02.2023 04:26 autoga kas vanuse tottu voi muudel pdhjustel) efektiivsema vdimaluse ihendada oma litkumisi jalgratast ja tihistransporti | rajamise.
kasutades. Paljud riigid liiguvad teosammul sarnaste vdimaluste loomise suunas, et vihendada teedel liikuvate autode
arvu ja suurendada inimeste litkumisaktiivsust igapdevaseid kiike tehes (mitte ainult eraldi trenni minnes). Otsus:
Kavandada Joeldhtme tdmbekeskusesse varikatusega
jalgrattaparkla.
Postijaama tee 3 Kergliiklustee Koogilt-Joelihtme peaks maanteest pohja poole jddma. Pohjendus:
24504:008:1870 Transpordiamet on  Joeldhtme—Kemba  maantee  dirde

e-kiri
12.02.2023 16:23

kergliiklustee planeerimisel ldhtunud Joeldhtme Vallavalitsuse
poolt selleks otstarbeks varasemalt eraldatud transpordimaa
maaiiksuste asukohast. Sellest tulenevalt on Koogi kiilas ja sealt
Joeldhtme poole kuni km 5,5 paikneva ristuva kraavini planeeritud
kergliiklustee Joeldhtme—Kemba maanteest 1duna poole.

Otsus:

Kavandada kergliiklustee Joeldhtme—Kemba maantee servas
Joeldhtme Vallavalitsuse poolt selleks otstarbeks eraldatud
transpordimaa ulatuses 1duna poole. Ulejdsinud osas kaaluda
vastavalt vajadusele kergliiklustee maanteest pdhja poole viimist.
Leida maksimaalselt ohutud iiletuskohad, arvestades soidukite
kiirust ja ndhtavust

Postijaama tee 10
24504:008:1180

e-kiri
02.02.2023 13:19

Soovin tdpsustada, kas muudatused mojutavad muudatustega minu kodulehte aadressil Postijamaa Tee 10, Joeldhtme?
Seoses liikluse suurenemisega praegu ja tulevikus vajab lastega mitmepereelamu miiratokkeseina.

Pohjendus:
Miiraleevenduse meetmete planeerimisel ldhtub Transpordiamet

antut projekti raames koostatavast miirauuringust, mille tulemusel
valmivad miirakaardid ja soovitused miiratokke rajatiste
paigaldamiseks.
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e-kiri
06.02.2023 18:10

Oelge palun, kelle poole peaksin miiratdkke taotlemiseks isiklikult {thendust votma.

Seoses pdrast 2026. aastat kavandatavate ehitustoodega Maardu- Jagala 16igul km 16,7 -26,5, Mdjutatud 16igu omanikuna
soovin kaaluda miiratdkkeseina rajamist, mis kaitseb mitmepereelamut maanteelt 1dhtuva suureneva miira eest.

Palun selgitage, kas vajate tdiendavat soovi miirakaitse paigaldamiseks?

Kas Transpordiamet katab kdik kulud?

Hetkel on projekteerimine eskiisi staadiumis ja lahendused on
joonistatud Maa-ameti ortofotole. Selle kohaselt v3ib olla vajalik
teha é&raldige Postijaama tee 10 maaiiksuselt, et echitada
miratokkesein maaiiksuse kaitseks. Tapsem miiratdkkeseina
asukoht ja seos teie maaiiksusega selgub eelprojekti valmimise
kdigus kédesoleva aasta teises pooles. Siis on vdimalik tdpsemalt
oelda, kas maaeraldus on vajalik ja kui suures mahus tdpselt tuleb
draldige teha, et miiratokkeseina oleks voimalik rajada.
Tdiendavat taotlust ei ole vaja esitada. Transpordiamet katab
miiratokkeseina ehitamisega seonduvad kulutused.

Otsus:
Lihtuda miiraleevenduse meetmete rakendamisel miirauuringu
tulemusel valminud ettepanekutest.

Poldmaée
24504:008:0689

Otsus:
YArvestada kdrvalmaantee K-3 rajamisel kergliiklustee rajamise
_vajadusega.

e-kiri .r'ﬂ-""' < Planeeritav eratee saab liiklusohutust silmas pidades liituda
20.02.2023 20:20 ' '.I'z ainult kogujateega, mitte kdrvalmaanteega K-3

% Maaomanikul on vajalik saada eratee planeerimiseks

" Muinsuskaitseameti ndusolek.
Piiri tee 5 Uus-Rebala kiila. Pdhjendus:

24504:008:0471
Ja

Otsa poik 4
24504:008:0472

e-kiri
12.02.2023 22:27

Olen Joeldhtme-Kemba mnt. dédrde jddva kahe korvuti kinnitu ( Otsa pdik 4 ja Piiri tee 5 ) omanik.

Kinnistud jadvad nn. Uus-Rebala asumisse ja laiendatud kogujateed on néhtavasti keeruline dra mahutada asula vahele.
Otsa poik 4. Ei ole ndus, et kogujatee laiendus tuleb minu krundi Otse pdik 4 piiridesse. Kui on vajadus teha laiendus
omanike kruntide arvelt on ettepanek teostada see teest pdohjapoole jadvate kruntide arvelt. Need krundid on suuremad,
majad teest kaugemal.

Piiri tee 5. Vastus sama, lisaks voimalik bussipeatus nihutada krundi piiridest vélja.

1. Ettepanek pikendada miiratdket Tallinna suunas vihemalt u 100 m. . Pdhjus, olles ise kiila darmine krunt tuleb miira
just ida suunast ja ka tuul puhub reeglina samast suunast. Lisatud pilt. Noolega pikendus.

2. Oluline on kiiruspiirangutest kinnipidamise tagamine nn. Uus-Rebala kiila ulatuses. Néiteks. Asula liiklusmirgi
lisamine. Seni on sellest seoses tdnase haldusjaotusega keeldutud

Transpordiameti eesmédrk on vdimaldada koikide liiklejate
gruppidele  ohutu  liikklemine ja  vdimaldada ligipéds
ithistranspordile. Kergliiklustee rajamine on iiks sellistest
eesmérkidest. Samuti bussipeatuste rajamine. Antud olukorras on
voimalik bussipeatuse nihutamine veelgi kaugemale Uus-Rebala
kiila keskkohast, mis on selgelt vastuolus iilejddnud kiilaclanike
huvidega.

Miiraleevenduse meetmete planeerimisel ldhtub Transpordiamet
antut projekti raames koostatavast miirauuringust, mille tulemusel
valmivad miirakaardid ja soovitused miiratdokke rajatiste
paigaldamiseks.

Transpordiametil on plaanis vélja ehitada Rebala pdhja poolne

kogujatee, mille jargselt muutub liikluskorraldus antud ristmikul
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3. Priigila mahasditude ringteed on juba tdna tihedas kasutuses ja ohtlikud. Seal on palju rohkem véljasdite kui néiteks
Voerdla vasakpoordel. Samasid ringteesid kasutavad palju ka Maardu liiklejad, kui lihtsaimat véljasditu Peterburi
maanteele.

4. Uue Voerdla teeldigu vasakpdore nn.priigila teele on ohtlik. Priigiautod kihutavad. Olen seda ise mitu korda kogenud
nditeks olukorras kus ma vean hobutreilerit, teeb vasakpooret. Priigila tee liikkumiskiirust tuleks piirata.

Uldine.

On palju seotud teemasid, mis ei ole kahjuks projekteerija teemad. Samas on need seotud ja samas riigi teenusepakkujate
teemad.

Positiivne pool — kergliiklustee, kaudne turvalisus. Miinused - miira kasvamine, kogumistee liiklustiheduse kasvamine,
halvemad iihendused keskustega. Tervikuna koos turvalisusega vidhenevad tihiskondliku transpordi kasutusvoimalused.
Viimane jéllegi ei ole projekteerija teema.

Sama teema kehtib ka lumekoristuse kohta. Kindlad tuisule avatud kohad Jdeldhtme-Kemba maanteel on vana teema ja
koigile teada. Olukord ainult halveneb. On tavapérane olukord, et koolibussid ettevaatusest loovuvad, ei riski. Vald iiritab
aidata, aga vastus on, pole midagi teha, tegemist on riigiteega ja riigi teenusepakkuja probleem.

ja priigiautode kihutamine ei ole enam vdimalik. Transpordiamet
votab probleemi teadmiseks.

Transpordiamet vaatab kéesoleva projekti kédigus iile Priigila
ringristmike liiklusohutuse olukorra.

Otsus:

Kaaluda Uus-Rebala kiilas asuva bussipeatuse nihutamist 144ne

poole. Votta iihendust maaomanikuga, et selgitada, millised on

tingimused bussipeatuse ja kergliiklustee talumiseks ja

transpordimaa maaeralduse tegemiseks Piiri tee 5 ja Otsa pdik 4

kinnistutega seoses. Piiri tee 5 (24504:008:0471) on Maa-ameti

kaardirakenduse andmetel ette ndhtud iildkasutatava maana ja
koige sobilikum iihiskondlike rajatiste nagu bussipeatus ja
kergliiklustee rajamiseks.

1. Léhtuda miiraleevenduse meetmete rakendamisel
miirauuringu tulemusel valminud ettepanekutest.

2. Vaadata iile Joeldhtme—Kemba maantee litkumiskiirused ja
kehtestada vajadusel piirangud liiklusohutuse tagamiseks.

3. Kontrollida priigila sdlme ringristmike liiklusohutust.
Vajadusel ndha ette liikluskorralduslikud voi  plaani
lahenduslikud muudatused.

4. Antud kiisimust ei lahendata kdesoleva projektiga seonduvalt.

Silla tn 2
24504:008:0199
e-kiri

28.01.2023 17:57

Soovin teada, kas selle tee rekonstrueerimise kdigus ehitatakse miiratdke Rebala kiilale, mis asub Peterburi maantee déres.
Miiratoket on VAGA VAJA, miiratase voimatult suur.

Pohjendus:
Kéesoleva projekti raames teostatakse miirauuring, mille raames

modelleeritakse perspektiivse olukorra kohta miirakaardid.
Miiratokkeseinte asukohad, pikkused ja korgused miératakse
parast miirakaardi koostamist.

Otsus:

Miiratokkeseinte kavandamisel ldhtuda miirauuringu tulemustest
ja oigusaktides toodud miira leevendamise véértustest.

Salu tee 3 Kas meile kui maaiiksuse omanikele langeb kohustus kompenseerida mingeid kulutusi seoses meie maaiiksusega | Maaiiksus Salu tee 3 kiilgneb riigimaanteega 11260 Joeldhtme—

24501:001:2051 kiilgneva tee remondiga? Kemba. Transpordiamet on teavitanud kiilgnevaid maaomanikke

e-kiri seoses projekteerimistingimuste menetlusega. Maaomanikule ei

31.01.2023 22:38 kaasne  kohustust  riiklike  teede remondi  tdode
kompenseerimiseks.

Toomla Ettepanekud riigitee 1 (E20) Tallinn—Narva km 16,7-26,5 asuva Maardu—Jégala 16igu rekonstrueerimiseks koostatud | P6hjendus:

24504:008:0150 projekteerimistingimuste eelndu kohta: 1. Transpordiamet ei  kavanda  kdesoleva  projektiga

e-kiri
13.02.2023 18:18

1. Palume ette ndha pohimaanteele bussipeatused ka Vderdla ja Rebala tunnelite juurde. Kuna nende tunnelite rajamisega
on juba loodud voimalus jalakéijatele turvaliselt teed iiletada, tuleks seda potentsiaali laiendada ka kohalike elanike
tihistranspordi kasutamise voimaluste parandamiseks.

Vderdlas asuva Kostivere tee bussipeatuses peatuvad Loksa ja Kuusalu bussid on praegu aktiivselt Voerdla, Rebala ja
Vandjala elanike, nende kiilaliste ja suvitajate kasutuses. Nendest loobudes vdheneb iihistranspordi ithendus Tallinnaga
margatavalt. PGhja pool maanteed voiks bussipeatuse asukohaks kasutada suletava Voerdla mahasdidu teeosa ja 1ouna
pool maanteed juba varem suletud Kostivere tee (Maardu-Raasiku tee) otsa. Seal olemas ka vdimalus Vandjalast tulijatel
autosid parkida.

bussipeatustest loobumist vaid inimestele 1dhemale toomist,
tuues peatused Joeldhtme—Kemba maanteele. Aeglane
bussiliiklus suunatakse kiirelt pdhiteelt korvalmaanteele
litklusohutuse taseme tdstmiseks.

2. Tunnelite, joesildade ja kdikide maantee vabaruumis olevatele
likklemisele ohtu kujutavate takistuste ette planeeritakse
paigaldada porkepiirded.

3. Maantee allapoole toomist takistab kahetasandiliste ristumiste
kavandamine jalakiijate ja ulukitega. Tee alla planeeritavatel
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2. Kas teealuse tunnelini viiv praegu planeeritud jalg- ja jalgrattatee eraldatakse pohimaanteest kaitsepiirdega? Tallinna
suunduval pdhimaantee Voerdla sirgel 16igul, mille darde olete kavandanud kergliiklustee, on mingil pdhjusel toimunud
mitmel korral maanteelt véljasdidud.

3. Miira leviku takistamiseks palume tuua Tallinna-Narva maantee linnast tuleva sdidusuuna teeosa madalamale, samale
tasandile linna suunduva teega. Ule lageda loopealse (tuulele avatud maastik) levib maanteemiira Vderdla piirkonnas eriti
kaugele ja hiirib juba praegu kohalikke elanikke pidevalt. Voimalusel kaaluda Voerdlasse miiraseina paigaldamist.

4. Nidha ette Tallinn—Narva maantee alla tunnel, mis voimaldaks lisaks jalakiijatele ja ratturitele ka Maardu-Raasiku teelt
autode otseliikluse Joeldhtme — Kemba teele. Hetkel vilja pakutud Vderdla jalakiijate tunnel ei vasta kohalike ootustele
vihendada uue kogujatee lahendusega Vderdla kiilla suunatavat liikluskoormust. Oleme Uletee hobusekoplit ldbiva
Voerdla-Kemba kogujatee asukoha alternatiivina mitmeid aastaid korduvalt maantee alust tunnelit vilja pakkunud. 2022
a augustikuisel Joeldhtme vallamajas toimnud TRAMi, Muinsuskaitseameti ja kiilavanemate iihisel Maardu-Jagala tee
eelprojekti eskiisi tutvustamisel votsime selle loomulikult taas jutuks ning arusaam, et autotunneli lahendus Voerdlasse
on voimalik, sellest koosolekust jdi. Olen augustis ka sellisest koosoleku tulemusest kiilarahvast kirja teel teavitanud.
Pettumus ja tillatus on viga suur, kui niilid selgus, et autotunneli ettepanek kiill realiseerub - aga mitte meie kiilla!

Palun Vderdla tunneli osas eskiisprojekt ja otsus uuesti iile vaadata

rajatistel on minimaalsed gabariidid, mille tagamiseks on
vajalik linna sissetulevat sdiduteed tosta. Miira leevendamise
vajaduse lile otsustatakse antud projekti raames koostatava
miirauuringu osaks olevate miirakaartide alusel.
Transpordiamet on kaalunud Maardu—Raasiku tee ja
Joeldhtme—Kemba maantee {ihendamist tunneli kaudu.
Maardu—Raasiku teelt on liikluse tagamine vdimalik nn
Priigila liiklussdlme ja rajatava nn Vordla pdhjapoolse
kogujatee kaudu. Nimetatud tee pohimdtteline trass on
kujutatud Joeldhtme wvalla kehtivas kui ka kavandatavas
iildplaneeringus.

Kogujatee rajamiseks viljastanud
projekteerimistingimuste korralduse
»Projekteerimistingimuste andmine korvalmaanteed 11601
Loo-Loovilja ja korvalmaanteed 11260 Jdeldhtme-Kemba
tthendava Vderdla pohjapoolse kogujatee eelprojekti
koostamiseks* 03.06.2021 nr 1.1-3/21/221 ja koostanud nende
tingimuste alusel teeprojekti.

on Transpordiamet

Otsus:

1. Otsustada 10plik bussipeatuste asukoht koost6os Pohja-Eesti
Uhistranspordikeskuse ja Transpordiameti
thistranspordiosakonna  spetsialistidega. Luua lahendus

vastavalt iihistranspordi spetsialistide soovitustele.
Kavandada porkepiirded vastavalt normides toodud nduetele.
Lahendada miira leevendamise meetmed  vastavalt
miirauuringu mudelites toodud tulemustele.

Mitte rajada Maardu—Raasiku tee ja Joeldhtme—Kemba
maantee vahelist {thendustunnelit autoliiklusele kasutamiseks.
Rajada see tunnel kergliiklejate huve silmas pidades.

Tonudue tee 2
24504:008:0320

e-kir1 10.02.2023
13:38

1. Ligipéis meie kinnistule kulgeb Tonudue tee kaudu, mis on kasutusel samal ajal kergliiklusteena.

Meile on oluline sédilitada ligipdds enda krundile sama tee kaudu, mistap on soovime teada:

Pohjendus:

I.

(KU 24504:008:0484) on riigimaanteede vorgustiku osa
riigitee 11259 Joeldhtme tee. Seetdttu ei ole vaja seda
maaiiksust remondiprojekti kdigus voorandada.

Hetkel on lahendus eskiisprojekti staadiumis ja ei ole voimalik
tapselt tee pikiprofiili avaldada. Tulenevalt Joeldhtme
kergliiklustee tunneli kavandamisest v3ib siiski eeldada, et
linna suunduv sdidutee niit tdstetakse linnast véljuva niidiga
sarnasele korgusele. Sellest tulenevalt teostatakse ka uuele
situatsioonile vastavad liikluse prognoosiga kooskdlas olevad
miira modelleerimised. Arvutatud miirakaardi alusel
projekteeritakse olemasoleva miiratokkeseina asemel uus
miiratokkesein.

3. Transpordiameti eesmirk on tagada koigile liiklejatele
maksimaalselt ohutud liiklemistingimused.

Otsus:

1. Planeerida lahendus Tonudue tee 2 (24504:008:0320)

ligipadsu tagamiseks, kasutades selleks vajadusel riigile
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kuuluvat maaiiksust 11259  Jdelihtme tee (KU

- Kas ligipiis Tonudue teele KU 24504:008:0484 kaudu siilib? 24504:008:0484).

- Kuna KU 24504:008:0484 kaudu enam avalikku liiklust suurele teele peale projekti realiseerumist ei toimu, siis on | 2. Planeerida miiratdkkesein Tonudue tee 2 maaiiksuse
oluline mirkida maha liiklusskeem, et me Tonudue teele / enda kinnsitule ka ligi saaksime — et seda tankla kiilastajate (24504:008:0320) kaitseks riigitee 1 Tallinn—Narva maanteelt
poolt kinni ei pargitaks jne. leviva miira eest vastavalt miirauuringus kdigus prognoositud

- Ega ei planeeri riik KU 24504:008:0484 vddrandamist? liikkluskoormusest tekkivale liiklusmiirale, tagades normides

- Teeservituut meie kasuks 24504:008:0484 kaudu — on vajalik ja vGimalik? noutud miiraleevenduse tasemed.

3. Kaaluda kergliiklustee iiletuskoha viimist ohutumasse kohta

2. Miiramiiiir Koogi kiila poole.

- Milline saab olema ehitusjdrgne tanklapoolse teelindi korgus meie krundi ulatuses, kas korgem, kui seni?

- Kui pdhjapoolset Tallinna-suunalist teelinti tostetakse, siis tuleb tdsta ka miiramiiiiri kdrgust vastavalt min 1 m
vOrra, sest juba praegu kostab miira {ile.

- Kas on vdimalik miiramiiiiri pikendamine iile joe Tallinna poole néiteks 100 m? Seal praegu miiiiri pole ja miira
jouab sealt meie kui naabrite kinnistuteni.

- Klaasist miiramiiiiri mingil juhul ei soovi / soosi — meile tdhendaks see pimedal ajalvalgusreostuse tekkimist.

3. Kergliiklustee Koogilt Joeldhtmele — kergliiklustee iileminek viadukti maha ja pealekeeramisel on korge riskiga.
Soovitaks teha iilekédik Koogi kiila 1dheduses, kus on liikluskiirus piiratud ja oleks turvalisem teed iiletada. Vdimalusel
tihildada kergliiklustee Jigala joale mineva kergliiklusteega.
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4. Kuidas on lahendatud vai tuleks vihemalt moelda bussiliiklusele kiilade vahel, kui buss tuleb Kostiverest ja liigub
Koogi poole, siis kus kohas saavad inimesed kes Joeldhtmel maha/peale ldhevad bussile? Téna sdidab buss enne
Koogile minekut Joeldhtme kiilast 1dbi, kuid uue lahendusega enam mitte.
Tonu Kiisimus: kuidas on tulevikus lahendatud bussiliiklus kogujateel? Pohjendus:
24504:008:0279 Praeguses eskiisis on transpordiameti poolt mainitud ainult vallasisest bussiliiklust. Nagu eskiisist selgub, on Tallinn - Narva | Transpordiamet selgitab bussipeatuste vajaduse koostoos
Tonu maanteele jietud ainult Jdelihtme bussipeatus. Minnisalu, Linnake, Kostivere tee ja Uletee - kdigil neil peatustel on rist peal. Transpordiameti tihistranspordiosakonna  ja Pdhja-Eesti
24504:008:0278 Praegu saavad siinse kandi inimesed iga tunni aja tagant soita nii Tallinna kui Loksa poole. Kas kdik bussiliinid nr 150 - 159 | {ihistranspordikeskusega.
Kiriku tee 5 suunatakse siis kogujateele? Kui bussiliiklus muutub harvaks, siis halveneb osade vallaelanike elukvaliteet ja liiklemine
24504:008:0443 tuntavalt. K&ik elanikud ei ole autodega liiklejad. Otsus:
e-kiri Otsustada 10plik bussipeatuste asukoht koostédos Pohja-Eesti

29.01.2023 23:54

Uhistranspordikeskuse  ja  Transpordiameti  iihistranspordi
osakonna spetsialistidega. Luua lahendus vastavalt iihistranspordi
spetsialistide soovitustele.

Vanatalu
24504:008:0815;
Vanatalu Tehnopark
24504:008:0813;
Looga
24504:008:0225

e-kiri 27.01.2023
16:41

Téana viljub minu teekoridor otse maanteele (Tallinn-Narva E20). Hetkel eskiisiga tutvudes saan aru, et minu juurdepéés
kinnistule ja hoonetele hakkab uue planeeringu kohaselt olema modda Vana-Kostivere tee 16ik 3 kaudu + juurdepédsutee K1,
antud (Vana-Kostivere tee 10ik 3) siis viga kehvas seisukorras ja hoolduseta, voib lugeda ldbimatuks, kas antud teeldik ka
renoveeritakse projekti kiigus? Uhtlasi kiisin, et kas on kavandatud miiratdkked ja kuidas on planeeritud lahendus
tthistranspordile (bussipeatus) antud hoonestusele?

Pohjendus:

1. Vanatalu ja Vanatalu tehnopark maaiiksustele ligipdds on
esialgse lahendusena planeeritud Vana-Kostivere tee trassi
kasutades, renoveerides teeldik, tuua kuni Lookiila teeni, mis
on avalikult kasutatav tee.

2. Kéiesoleva projekti raames teostatakse miirauuring, mille
raames modelleeritakse perspektiivse olukorra kohta
miirakaardid. Miiratokkeseinte asukohad, pikkused ja
korgused médratakse parast miirakaardi koostamist.

3. Uhistranspordi vdimalused on tagatud pirast kogujatee vilja
chitamist Vandjala bussipeatusega, mis jddb ca 1,4 km
kaugusele Vanatalu hoonestusest.

Otsus:

1. Leida optimaalseim juurdepdésutee voimalus kinnistule.
Miiratokkeseinte ~ kavandamisel ldhtuda  miirauuringu
tulemustest ja oOigusaktides toodud miira leevendamise
vaartustest.

3. Tagada nduetekohane ligipddis Vanatalu MU iihistranspordi
kasutamiseks.

Vahteri
24504:008:0159
Karkle
24504:008:0172

e-kiri
13.02.2023 23:59

Ettepanekud riigitee 1 (E20) Tallinn—Narva km 16,7-26,5 asuva Maardu—Jégala 1digu rekonstrueerimiseks koostatud
projekteerimistingimuste eelndu kohta

Olete mulle kui puudutatud kinnisasjaomanikule ja menetlusosalejale teadmiseks ja soovi korral arvamuse avaldamiseks
edastanud Transpordiameti poolt Tallinn—Narva (E20) km 16,7-26,5 asuva Maardu—Jdgala 16igu rekonstrueerimise
ehitusprojekti koostamiseks ette valmistatud projekteerimistingimuste eelndu (edaspidi: eelndu) ja teate avalikustamise
koosolekust. Esitan eskiisile jargmised ettepanekud-vastuvdited:

1. Avalikul Maardu-Jigala riigimaantee eskiisi tutvustaval koosolekul viitasite mitu korda tehtud geoloogilistele uuringutele,
millele toetusite. Soovin tutvuda selle dokumendiga ja palun saata see minu emailile.

2. Avalikul Maardu-Jégala riigimaantee eskiisi tutvustaval koosolekul tekkis kiisimus, miks ei ole sellise ulatusliku maantee
rekonstrueerimise projekteerimisel koostatud KMH mdjude viljaselgitamiseks? Sellised ulatuslikud {imberkorraldused
avaldavad kohalike inimeste elukeskkonnale siiski olulist mdju ja halvendavad nende elukvaliteeti tulevikkus silmas pidades.
Palun saata minu emaile kodik olemas olevad ja tehtud uuringud.

3.Palun ette niha pdhimaanteele projekteeritud Jigala-Maardu suunal Vderdla ja Rebala kohal jalakidijate tunnelite juurde ka
bussipeatused. Nende tunnelite rajamisega on juba loodud vdimalus jalakédijatele turvaliselt teed iiletada, tuleks seda
potentsiaali laiendada ka kohalike elanike tihistranspordi kasutamise voimaluste parandamiseks.

Vaerdla tee kohal riigimaantee dérses peatuvad pracgu Kostivere tee bussipeatuses nii Loksa ja Kuusalu bussid, mida Vderdla,
Rebala, Vandjala ja Loo kiilade elanikud kasutavad aktiivselt nii hommikul kl 7-8 linna joudmiseks kui ka vajadusel ruttu
Tallinnast koju joudmiseks ning kiilaliste ja suvitajate sihtkohta joudmiseks, kes liiguvad iihistranspordiga. Arusaamatuks jéi,

Pohjendus:
1. Projekti kdigus koostatakse KMH eelhinnag, mille raames

tehakse ka erinevaid uuringuid. KMH eelhinnang on plaanis
avalikustada 1dbi kohaliku omavalitsuse.

2. Transpordiamet koostab kéesoleva projekti raames
keskkonnamdju eelhinnangu. Eelhinnangu koostaja annab
soovitused keskkonnamdju hindamise ldbiviimise vajaduse
kohta, millest Transpordiamet l&htub.

3. Transpordiameti eesmirk on liiklusohutust silmas pidades viia
kohalike ja nn aeglaste liinide bussid kogujateedele, inimestele

ldhemale. Bussipeatuste vajadus vaadatakse iile ja
langetatakse otsus koostdds Pdhja-Eesti
Uhistranspordikeskuse ja Transpordiameti

ithistranspordiosakonna spetsialistidega.

4. Vanatalu ja Vanatalu tehnopark maaiiksustele ligipdds on
esialgse lahendusena planeeritud Vana-Kostivere tee trassi
kasutades, renoveerides teeldik, tuua kuni Lookiila teeni, mis
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kas timberkorraldusega seoses liiguvad ka Loksa ja Kuusalu bussid kogujateele? Voi peale maanteeprojekti rekonstrueerimise
16ppemist kihutavad peatusteta modda kiirteed edasi?

Nii pdhja- kui 1dunapool kiirteed Kostivere-Voerdla 18igul on eeldused selleks olemas oleva tee néol kasutada suletava Vderdla
maha sdidu teeosa ja 16una pool maanteed juba varem suletud Kostivere tee, Maardu-Raasiku vana tee ots . Seal on olemas ka
voimalus Vandjalast tulijatel autosid parkida, ka parklaid nii autodele kui jalgratastele rajada.

4. Arusaamatuks jdib, et olete Loo kiila kohal planeerinud ulukipdédsu, kuid samal ajal jitate ilma praegu olemasoleva
ligipddsuta Vanatalu pere padsemiseks lile Maardu-Jagala kiirteeldigu Kemba Voerdla kogujateele bussi peale kui ka autoga
padsemiseks kodust vélja? Miks ei ole neile planeeritud iilekdigu tunnelit sellele kohale, vaid arvestatakse uluki iile pa4suga?
Kuidas need ulukid sinna juhitakse?

Samas olete plaaninud Koogi kiilas Jégala liiklussdlme juures olevatele taludele juurdepdisuteeks kilomeetrites uue tee
ehitamist. Situatsioon eeldaks sellisel juhul vordset kohtemist ka Loo kiila Vanatalu inimestele. Ettepanek on sellisel juhul
ehitada vélja juurdepdidsu tee mooda riigimaantee &ddrt kuni Kostivere kogujateeni koos sellega ithendamisega. .

5. Praecgune Voerdla tee otsast kuni Maardu priigila liiklussdlmeni olev riigimaantee on erineval tasandil olev kiirmaantee, mis
on olnud 2021 aastal toimunud avariidega talvel vdga ohtlik koht liikluses. Seal on toimunud VET bussipeatuse juures mitu
korda autode ja rekkade korgemal olevalt maanteeosalt autode alla sditmine madalama maantee suunas alla. See on eluohtlik
koht teistele liiklusolijatele. Projektis selles 10igu ohutumaks muutmisel pole paan midagi TRAM-il ette votta?

Selline eritasandis olev kiirtee lisaks oma liiklusohtlikkusele ka miira edasi kandumist ja vdimendust iimbruskonnale. Palun
miira leviku takistamiseks tuua Tallinna-Narva mnt linnast tuleva sdoidusuuna tee osa madalamale, samale tasandile linna
suunduva teega. Ule lageda loopealse (tuulele avatud maastik) levib maanteemiira piirkonnas mitmesse kiilla ja hiirib juba
praegu kohalikke elanikke elu pidevalt Vdimalusel kaaluda Voerdlasse miiraseina paigaldamist.

6. Eskiisjoonist vaadates ei hakanud silma ka Vderdla kiilas Uletee kohal miiramiiiiri planeerimist teie kavandatavad projektis?
Miks seda pole planeeritud. Palun planeerida Uletee talu juurde miiramiiiir. Eriti praeguses eritasandilise kiirtee olemasolu
olukorras, mis tekitab suuremat miirareostus sellele majapidamisele ja loomade psiihhikale.

7. Palume lisada oma projekteerivasse projekti iihe alternatiivina ka Tallinn—Narva tee alla sdiduauto tunneli rajamine, mis
voimaldaks Maardu-Raasiku teelt sdiduautode ja jalgsi, ning jalgrattaga liiklejatele otseliikluse Joeldhtme — Kemba teele.
12.augsuti 2022 TRAM-i kohtumisel vallavamajas kohtumisel jéi teie esindajatega suuline kokkulepe, et ka Kostivere-Voerdla
teeotsa tuleb jalakiijate-, jalgratturite ja autode litkumiseks tunnel voi sild. Niitid teie poolset lubadust eskiisil aga pole peal.
Palun see kohalike jaoks oluline iilepéés rajada ka Voerdla Kostivere tee kohal.

Niha ette Tallinn—Narva maantee alla tunnel, mis vdimaldaks lisaks jalakéijatele ja ratturitele ka Maardu-Raasiku teelt autode
otseliikluse Joeldhtme — Kemba teele.

Hetkel teie poolt planeeritud Voerdla jalakéijate tunnel ei vasta kohalike inimeste ootustele vdhendada uue kogujatee
lahendusega Voerdla kiilla suunatavat liikluskoormust.

Ka Jdelihtme valla pdhjapoolne osa (Ulgase, Manniva, Koila, Rebala, Sareta, Voerdla) kasutavad tdmbekeskusena Kostivere
alevikus asuvat lasteaeda, kooli, perearsti, jms teenuseid. Praegused jalakdijate tunnelid kujutavad endast ,,nagu musti
mutiauke® riigimaantee teekeha sees, kus pole piris kindel kui turvaline on sinna sisenemine voi véljumine (sahk voib
lumehooldusel lume ja jéa pahe liikkata, pimedas kuriteo oht, jne). Kuidas toimub tuiskudega nende lahti pidamine ja liiklemine
ekstreem oludes, mida viimastel aastatel itha enam on olnud.

8. Voerdla-Kemba kogujatee asukoha alternatiivina oleme mitmeid aastaid korduvalt palunud kaaluda alternatiivse variantina
maantee aluse ldbipddsu tekkimiseks tunnelina voi sillana praegu suletava Voerdla mahapoorde ja Kostivere kogujatee
tthendamiseks.

Esitan jétkuvalt ettepaneku lahendada Voerdla-Kemba tee otsa praeguse sulgemise asemel rajada otse tihendustee iile
kiirmaantee Kostivere kogujateega: Vajadusel véljata teealune maavara, vottes lihele tasandile Kostivere kogujateega kogu
Maardu priigila liiklussdlmest algav kiirtee eritasandiline osa kuni Voerdla kiila praeguse maha sdiduni-tagasipddrdeni,
lahendades vajalikud {ilepdésu silla ehitamisega, mida saavad kasutada nii jalgsi, ratta, kui autodega liiklejad.

See oleks ainudige lahendus praeguses maavara véidetavas puududes oleva riikliku maavara ratsionaalseks kasutamiseks
saastlikkuse ja rohetarbimise pohimottel, nagu seda tehti ka Kostivere kogujatee rajamisega. Kuna ka aktiivne kaevandusala
on kdrval, on voimalik see ala kiirelt véljata, ladustada ja tee ehitust korraldada ja kasutusse votta.

9.Teie vidide tee normide osas, on Kostivere kogujatee planeerimisel olnud hea ndide, kus TRAM samuti viitis, et normide
jargi ei saa. Aga lopptulemusena ju siiski rajati kogujatee paralleelselt riigimaanteega! Koik on vOimalik, kui on tahtmist
sadstlikult meie tihiseid ressursse majandada, kasutada ja tarbida sadstlikult!

10. Tutvudes teie poolt tellitud eskiisjoonisega, on ndha, et nditeks Joeldhtmes Olerexi juures plaanitakse samuti labimurre
kiirmaanteele.

0 9

1.

12.

on avalikult kasutatav tee. Ligipddsutee sobivus
kooskdlastatakse maaiiksuse omanikuga.

Kéesoleva projektiga kavandatakse eritasandilised ristumised
nii jalakdijatele kui ka loomadele. Tulenevalt neist rajatistest
ei ole voimalik tee profiili alla lasta vaid tekib linna suunduva
tee osa tOstmise vajadus. Miiratokete rajamisel koostab
Transpordiamet  prognoositava liikluskoormuse alusel
arvutusliku ~ miirauuringu, mis on liiklusmiira moju
leevendamiseks vajalike miiratokkeseinte pikkuste ja korguste
arvutamise aluseks.

Miiratokete rajamisel koostab Transpordiamet prognoositava
litkkluskoormuse alusel arvutusliku miirauuringu, mis on
litkklusmiira mdju leevendamiseks vajalike miiratSkkeseinte
pikkuste ja korguste arvutamise aluseks.

Transpordiamet on kaalunud Maardu—Raasiku tee ja
Joeldhtme—Kemba maantee iihendamist tunneli kaudu.
Maardu—Raaskiku teelt on liikluse tagamine vdimalik nn
Priigila liiklussdlme sdlme ja rajatava nn Vordla pdhjapoolse
kogujatee kaudu. Nimetatud tee pohimodtteline trass on
kujutatud Joeldhtme valla kehtivas kui ka kavandatavas
iildplaneeringus.

Kogujatee rajamiseks viljastanud
projekteerimistingimuste korralduse
»Projekteerimistingimuste andmine korvalmaanteed 11601
Loo-Loovilja ja korvalmaanteed 11260 Jdeldhtme-Kemba
ithendava Voerdla podhjapoolse kogujatee eelprojekti
koostamiseks* 03.06.2021 nr 1.1-3/21/221 ja koostanud nende
tingimuste alusel teeprojekti.

Vip 7.

Puudub ettepanek.

on Transpordiamet

. Kéesoleva projekti raames teostatakse mirauuring, mille

raames modelleeritakse perspektiivse olukorra kohta
miirakaardid. Miiratokkeseinte asukohad, pikkused ja
korgused médratakse pérast miirakaardi  koostamist.
Tegemist on avalikult kasutatava riigimaanteega, millele on
ligipads koikidel liiklejatel.

Liiklust rahustavate meetmete kasutamine vaadatakse iile
eelprojekti staadiumis.

Transpordiamet on planeerinud ulukilébipdasud
Keskkonnaagentuur ~ Viridis OU  poolt 1ibi  viidud
Ulukiuuringu 3-85/2022 soovituste kohaselt. Uuringus on
analiiisitud loomade litkumisteid ja 2009-2018 toimunud
loomadnnetusi. Maénnisalu bussipeatuse piirkonnas on toe-
poolest arvukalt ulukitega juhtunud Onnetusi, millega tuleb
arvestada. Transpordiamet on konsulteerinud ulukiuuringu
labiviijjaga ja leidnud, et antud kohas sobib {iksikute
soiduautode litklemiseks planeeritud Lookiila teed ja
Mainnituka teed iihendava jalakdijate ja sdidukite tihistunneli
rajamine. Joonisel on tunnel kajastatud Rebala sdiduauto
tunneli nimega.
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Eskiisjooniselt ei nde ma, kuidas kavatsete vihendada miira tekkimist Postijaama tee-Muri tdnavate hoonestuse vahel, kus
hakkab toimuma tihe pidurdamine ja kiirendamine, mida ennem seal olnud pole? On plaan sinna miiramiiiiri paigaldada?
Lamavaid politseid riigimaanteele?

Lisaks teen ettepaneku mitte lubada rasketransporti Joeldhtme kiila sisse litkuma {ile Joeldhtme joe kui on olemas vdimalus
soita kiirteele.

11. Kuhu on veel lisaks plaan projektiraames kavandatud trassil paigalda lamavaid politseisid riigimaanteele?

Kuidas plaanitakse tagada liiklemine Kemba-Vderdla 16igul ka tugevate tuiskude ajal. Mis on konkreetsed tegevused, palun
selgitage

12. Ohtlik kitsede liikumise koht on ka Loo kiila Korjumégi ja Ménnisalu bussipeatuse timbrus, kus liiguvad suured kitsede
karjad. Vdimalusel palun ka siia rajada loomade iilekéik-6kodukt.

Selgituseks: Olen ise ndinud kui kits seisab Méannisalu bussipeatuses tee ddres kuni maaliini buss on ¢ 30m kaugusel ja asub
siis dkki teed jooksuga iiletama, lipsates padseb eluga ldbi. Siis jouab ta aga Narva poolt tulevale kiirteele ja tdpselt sdiduauto
ette, touseb tagumistele jalgadele, auto sdidab kdhu eest napilt 14bi, laseb oma jesiajald maha ja kepsutab edasi. Alati nii histi
ei vea. Kostivere karstialalt liiguvad loomad iile maantee selles kohas.

13.Palun arvestada projekteerimisel, et bussipeatused oleksid reeglina kohtades, mis vihendavad inimeste tiihja kondimist.
Neid ei peaks elamistest kaugemale planeerima. Lisaks on voimalik ka maa vodrandamise asemel muid alternatiive konniteede
ja bussitaskute rajamiseks.

14. Palun selgitage mulle teie poolt arutelul pidevalt vélja 6eldud véidet, nagu bussipeatuse rajamine maksaks 1,5 miljonit
eurot? Palun saatke minu emailile kalkulatsioon. Mdned aastad tagasi oli selle rajamise hinnaks ainult 200 tuhat eurot.

13.

14.

Bussipeatuste vajadus vaadatakse iile ja langetatakse otsus
koostdos Pohja-Eesti Uhistranspordikeskuse ja
Transpordiameti iihistranspordiosakonna spetsialistidega.
Tegemist on maanteeldiguga, kus kiirus on lubatud kuni 120
km/h. Sellest ldhtuvalt on vajalik suletud tiilipi bussitasku,
mille aeglustus ja kiirendusrajad on véga pikad. Bussipeatuse
koosseisu kuulub sellisel maanteel lahutamatu osana ka
eritasandilise teeliletuskoha rajamine kas tunneli voi
viaduktina. Lisanduvad ligipddasud timbritsevatelt
kergliiklusteedelt. Loplikku maksumust mojutab oluliselt tee
muldkeha korgus ja iimbritseva maapinna iseloom, samuti
asjaolu, kas on vaja maid eraldada. Eeltoodust ldhtuvalt ei ole
olemas tlilipset bussipeatuse lahendust ega kogumaksumust,
vaid see selgub projekteerimise kédigus selguvast t660 mahust
ning hetkel turul olevatest ithikhindadest.

Otsus:

1.

11.

12.

13.

. Muratokkeseinte

Anda voimalus kohalikele kogukondadele Keskkonnamdju
Hindamise (KMH) eelhinnanguga tutvumiseks 14bi kohaliku
omavalitsuse. Voimaldada KMH eelhinnangu raames tutvuda
ka teiste uuringutega.

Lihtuda KMH vajaduse midramisel KMH eelhinnangus
toodud ettepanckutest.

Otsustada 10plik bussipeatuste asukoht koostdds Pohja-Eesti
Uhistranspordikeskuse ja Transpordiameti
ithistranspordiosakonna  spetsialistidega. Luua lahendus
vastavalt iihistranspordi spetsialistide soovitustele.
Tépsustada planeeritud juurdepdidsutee lahenduse sobivust
Vanatalu MU kinnistu omanikuga.

Langetada miiraleevenduse meetmete rajamise vajaduse kohta
otsus Voerdla kiila kaitseks tulenevalt miirauuringu kéigus
koostatava miiramudeli tulemustest.

Langetada miiraleevenduse meetmete rajamise vajaduse kohta
otsus Uletee talu kaitseks tulenevalt miirauuringu kiigus
koostatava miiramudeli tulemustest.

Mitte rajada Maardu—Raasiku tee ja Joeldhtme—Kemba
maantee vahelist thendustunnelit autoliiklusele kasutamiseks.
Rajada see tunnel kergliiklejate huve silmas pidades.

Vip 7.

Ettepanek puudub.

kavandamisel = ldhtuda  miirauuringu
tulemustest ja oOigusaktides toodud miira leevendamise
vaartustest.

Tépsustada eelprojekti staadiumis
vajadust fiiiisiliste tee-elementidega.
Lihtuda eskiisil pakutud lahendusest, mis on kooskdlas
ulukiuuringu tulemuste ja ettepanekutega. Mitte rajada
tdiendavaid tunneleid.

Otsustada 10plik bussipeatuste asukoht koost6ds Pohja-Eesti
Uhistranspordikeskuse ja Transpordiameti

liitkluse rahustamise
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ithistranspordiosakonna  spetsialistidega. Luua lahendus
vastavalt iihistranspordi spetsialistide soovitustele.

14. Kalkulatsiooni mitte saata.

Vahtra tn 2
24504:008:0632

e-kiri
09.02.2023 19:10

Laiendate Joeldhtme-Kemba maanteed ja teete sinna korvale kergliiklustee. Elan uus Rebala kiilas ja see tuleb kdik minu aia
taha. Kiisimus selline, et kuna liikluskoormus suureneb mitu korda ja suure tdenidosusega laiendate teed ka meie maale ja aeda
kas siis ehitatakse ka uus aed asemele?

Pohjendus:
Transpordiameti tellimusel valminud eskiisi kohaselt on

planeeritud tdiendavat maa-ala vajav uus kergliiklustee
Joeldhtme—Kemba maanteest pdhja poole. Juhul kui osutub
vajalikuks transpordimaa laiendamine ja maaeralduse tegemine
Vahtra tn 2 MU arvelt, kannab aia {imberehitamise kulud
Transpordiamet.

Otsus:
Vahtra tn 2 arvelt transpordimaa laiendamise vajadus ilmnemisel
niha ette olemasoleva piirdeaia imbertdstmine.

Vahtra tn 5
24504:008:0626
e-kiri 09.02.2023
19:50

Miiratdkke pikkus vdiks olla Uus-Rebala kiilas u 100m Tallinna poole joonisel ndidatust pikem. Miks? Sest valdavalt puhuvad
siin edelatuuled ning kui miiratoke on vaid esimeste majadega iihel joonel, siis miira kostub nurgaga kogu kiila Tallinna
poolsele osale ja eriti Vahtra tdnavale (linnapoolsesse ossa kohe eriti).

Pohjendus:

Transpordiamet ldhtub liiklusmiira leevendamisel otsuste
tegemisel keskkonnaministri 16.12.2016 méiédrusest nr 71
,,Vilisdhus leviva miira normtasemed ja miirataseme modtmise,
médramise ja hindamise meetodid*

Otsus:

Planeerida miiratokkesein Uus-Rebala kiila kaitseks riigitee 1
Tallinn—Narva maanteelt leviva miira eest vastavalt miirauuringus
kdigus prognoositud liikluskoormusest tekkivale liiklusmiirale,
tagades normides ndutud miiraleevenduse tasemed.

Uletee
24504:008:1310

e-kiri
12.02.2023 17:31

e-kiri
12.02.2023 17:41

1. Maardu - Jidgala maanteeldigu eskiisi tutvustuse juures 09.02.2023 oli iiks kahetasandiline liiklussGlm Nerva maanteel,
Vandjala ja Voerdla kiila vahel. Kohalviibijatest paljud inimesed viitis, et see oli eelmisel esitlusel nidhtud ette sdidukitele ja
kergliiklejatele. 09.02.2023 esitlusel oli see tunnel vaid kergliiklejatele.

Ettepanek.
Rajada Tallinn-Narva maanteel, Vandjala ja Voerdla kiillade vahele kahetasandiline liiklussdlm koigile liiklejatele
kaasaarvatud kergliiklejad, sdiduautod, bussid ja raskeveokid.

On arusaadav, et kergliiklejatele rajatav tunnel on véga kulukas, sdidukite tunnel veel kulukam. Aga iihekorraga ehitus on
kordades soodsam, kui rajada need eraldi etappides.

Kui rajada tunnelit Tallinn - Narva maantee alla, siis suure tdendolisusega tuleb see teostada pealtkaevamise teel. See tdhendab,
et litkklus tuleb ajutiselt, iihel suunal korraga, imber suunata.

Oleks maistlik teha tihekorraga juba suurem ja tulevikukindlam lahendus?

Selliste suuremahuliste projektide juures ei saa vaadelda eset ainult antud ajahetkes.

Voerdla / Rebala - Vandjala / Kostivere otsetrajektooril oli varasemalt voimalik liigelda kdigi transpordivahenditega.
Praeguseks on tekkinud olukord, kus teekonna pikkus on suurenenud nelja kilomeetri vorra.

Kostivere on kohalik tdmbekeskus. Seal asuvad kool, lasteaed, raamatukogu, noortekeskus, pensionédéride péevakeskus,
kultuurikeskus, kauplus ja paljud tookohad, mis koik teenindavad ka Vderdla / Rebala piirkonda.

Antud piirkonnad, nagu paljud pealinna ldhiiimbrused on kiiresti arenevad ja vajavad paremaid transpordiithendusi mitte ainult
pealinnaga, vaid ka lokaalselt.

2. Suur tinu Transpordiameti, Selektor Projekt OU ja Jdeldhtme Vallavalitsuse esindajatele, kes Te korraldasite 09.02.2023
Maardu - Jagala kogujatee eskiisprojekti tutvustamise.

Pohjendus:

1. Transpordiamet on kaalunud Maardu—Raasiku tee ja
Joeldhtme—Kemba maantee iihendamist tunneli kaudu.
Maardu—Raaskiku teelt on liikluse tagamine vOimalik nn
Priigila liiklussdlme sdlme ja rajatava nn Vordla pohjapoolse
kogujatee kaudu. Nimetatud tee pohimotteline trass on
kujutatud Joeldhtme wvalla kehtivas kui ka kavandatavas
iildplaneeringus.

2. Kogujatee rajamiseks véljastanud
projekteerimistingimuste korralduse
»~Projekteerimistingimuste andmine kdrvalmaanteed 11601
Loo-Loovilja ja korvalmaanteed 11260 Joeldhtme-Kemba
tthendava Vderdla pohjapoolse kogujatee eelprojekti
koostamiseks* 03.06.2021 nr 1.1-3/21/221 ja koostanud nende
tingimuste alusel teeprojekti
Vderdla pohja poolse kogujatee rajamise iile otsustamine ei
ole kdesoleva projekti koosseisu kuuluv kiisimus.

3. Kéesoleva projekti raames teostatakse miirauuring, mille
raames modelleeritakse perspektiivse olukorra kohta
miirakaardid. Miiratokkeseinte asukohad, pikkused ja
korgused médratakse parast miirakaardi koostamist.

on Transpordiamet

Otsus:
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Nagu me taaskord niigime, oli planeeritav trassikoridor l4bi Uletee katastriiiksuse 24504:004:1060.

Me oleme korduvalt, kirjalikult ja selgesdnaliselt, viljendanud oma mittendustumist trassikoridori kulgemisega libi Uletee
24504:004:1060 katastriiiksuse. Sellel katastriiiksusel paikneb Uletee kinnistu kdige suurem hobusekoppel. Antud lahendus
piiraks ja kitsendaks olulisel médaral meie senist pohitegevust.

Uletee katastriiiksuse 24504:004:1060 kogupindala on 5.57 hektarit. Teekoridori alla ja teekoridori taha jiiks sellest iile poole,
ehk umbes 3,3 hektari.

Talus on sdltuvalt hooajast kolmekiimment kuni nelikiimmend ratsahobust. Juba praegu on olukord, kus hobusekoplite suurus
on ammendunud ja me peame kasutusele votma ka katastriliksuse 24504:004:1060 ladnepoolse, vosastunud osa, mis jédks
samuti teekoridori taha.

Osad meie hobused on juba aastaid olnud ka Voerdla tuumikkiila karjamaadel. Sinna on rajatud tarastatud hobusekoplid.
Sealolevate hobusekoplite pindala on umbes 7 hektarit. Ligipdéds ka nendele koplitele oleks teetiletuse tottu oluliselt ohtlikum
ja takistatum. Kavas on ratsahobust arvu veelgi suurendada ja votta Vderdla tuumikkiilast rendile veelgi rohkem sobilikke
pollumaid.

Uletee katastriiiksusele 24504:004:1060 on kavas rajada tdismdddus ratsamaneez. Jdelihtme Vallavalitsus viljastanud
ratsamaneezi projekteerimistingimused ja meil on olemas selle eskiisprojekt. Ratsamaneezi valmimine suurendab veelgi
hobuste arvu ning vajadust votta kasutusele uusi pollumaid.

Hobuste pidamine eeldab pidevat, takistamatut ja ohutut juurdepéddsu karjatusmaadele. Enamus tallis toimetajatest on lapsed.
Me ei tohi tekitada olukorda, kus lapsed koos hobustega peaksid pidevalt sdiduteed iiletama. Plaanitav uus sdidutee pdllumaade
vahele seab ohtu nii laste kui maanteel liiklejate elu ja tervise.

Lisan sellele kirjale ka fragmendi eskiisprojekti kaardist, kuhu mérkisin meie hobusekoplite praegused asukohad. Kaardilt on
selgelt niha, et kavandatav trassikoridor vidhendaks olulisel madral meile kuuluvat suurimat hobusekoplit ja 16ikaks l&bi

suurema osa maast, millele on praegu vaba ning ohutu juurdepiis.

Loomulikult saame me kdik aru, et uut kogujateed on vaja. Kuid see tuleks rajada nii, et see ei suretaks vilja olemasolevaid
tegevusi.

Palun rajada Maardu - Jagala kogujatee nii, et see ei takistaks ega piiraks meie talu senist tegevust.

1.

Mitte rajada Maardu—Raasiku tee ja Joeldhtme—Kemba
maantee vahelist {ithendustunnelit autoliiklusele kasutamiseks.
Rajada see tunnel kergliiklejate huve silmas pidades.

Mitte arutleda ettepanekut, kuna see ei kuulu kéesoleva
projekti koosseisu.

Miiratokkeseinte  kavandamisel ldhtuda  miirauuringu
tulemustest ja Oigusaktides toodud miira leevendamise
vaartustest.
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e-kiri
12.02.2023 19:14
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3. Ettepanek rajada miiratdke taristu Tallinn - Narva maantee Uletee kinnistu juurde.

Aastakiimnete jooksul on Tallinn - Narva maanteel, Uletee kinnistu kohas liikluskoormus kordades kasvanud ja liikluskiirus
oluliselt suurenenud.

Antud maanteeldigu maksimaalne lubatud kiirus peale Maardu - Jigala teeldigu rekonstrueerimist saab olema 120 km/h.
Sellega tduseb miirakoormus veelgi.

Uletee hoonete dueala paikneb maantee telgjoonest 65 meetri kaugusel. Elukondlikud hooned 65 ning 88 meetri kaugusel.
Liiklusmiira hiirib tugevalt elutegevust ja voib pdhjustada tervisekahju.

Eriti tugev miiraallikas on antud maantee 1dunapoolne suund, mille suhteline korgus on umbes +2.5 kuni +3.0 meetrit.

Maa-ameti miirakaardil https://xgis.maaamet.ee/xgis2/page/app/myrakaart vdib niha, et liiklusmiira 65dB joon julgeb 65 - 70
meetri kaugusel telgjoonest.

Arusaadavalt on antud miirakaart mudelipdhine.

Viga selgelt on majadest kaugema, kuid tdstetud muldkehaga maantee liiklusmiira majade juures oluliselt suurem. Antud
mudelipdhisel kaardil seda ei tédhelda.

Samuti tutvusin Transpordiameti kodulehel olevate andmetega. https://www.transpordiamet.ee/mura#strateegiline-muraka
Ka nendel kaartidel on néha, et erinevate miiratsoonide kaugus sdiduteest ei sdltu olulisel maddral maantee suhtelisest kdrgusest.
Ilmselt on Uletee elamute juures vaja kiiresti teostada miiramdddistust.

Endla
24504:008:0151
Postijaama tee 8
24504:008:0580
e-kiri

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 1g 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Heleni
24504:008:0162
Harma

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:
*Vt mérkus.

Otsus:
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24504:008:0247
Minnituka
24504:008:0123
Tuule
24504:008:0367
Kiriku tee 1
24504:008:0922

Pédev asutus eeldab EhS § 31 lg 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

e-kiri

27.01.2023 12:06

Joepere Kiri kétte saadud. Pohjendus:
24504:008:0745 *Vt markus.
e-kiri Otsus:

29.01.2023 10:17

Pédev asutus eeldab EhS § 31 lg 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Kase tee 10
24501:001:1499
e-kiri

28.01.2023 10:08

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:
*Vt mérkus.

Otsus:
Padev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Kiriku tee 5
24504:008:0443
e-kiri

29.01.2023 15:46

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:

*Vt markus.

Otsus:

Pédev asutus eeldab EhS § 31 1g 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Kiriku tee 6
24504:008:1142
e-kiri

05.02.2023 21:44

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:
*Vt mérkus.

Otsus:
Péadev asutus eeldab EhS § 31 lg 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Kiriku tee 8
24504:008:0521
e-kiri

27.01.2023 20:13

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:

*Vt markus.

Otsus:

Péadev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Kivisilla tee 4
24504:008:1380
e-kiri

27.01.2023 14:05

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Péadev asutus eeldab EhS § 31 lg 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Koogi tee 17
24504:008:0332
e-kiri

30.01.2023 17:58

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:

*Vt markus.

Otsus:

Péadev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Koogi tee 25
24504:008:0428
e-kiri

27.01.2023 12:34

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Péadev asutus eeldab EhS § 31 lg 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Koogi tee 29

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:
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24501:001:0817
e-kiri
26.01.2023 18:21

*Vt mérkus.

Otsus:

Pédev asutus eeldab EhS § 31 1g 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Kuuse tn 8
24504:008:0192
e-kiri

26.01.2023 19:59

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 1g 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Minni tn 2
24504:008:0194
e-kiri

27.01.2023 09:29

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:

*Vt mérkus.

Otsus:

Pédev asutus eeldab EhS § 31 lg 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Nigula
24504:008:0671
e-kiri

30.01.2023 15:08

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:
*Vt mérkus.

Otsus:
Padev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Otsatn 1
24504:008:0181
e-kiri

27.01.2023 21:00

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:

*Vt markus.

Otsus:

Pédev asutus eeldab EhS § 31 1g 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Otsa tn 7
24504:008:0184
e-kiri

26.01.2023 15:22

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:
*Vt mérkus.

Otsus:
Péadev asutus eeldab EhS § 31 lg 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Piiri tee 1
24504:008:0206
e-kiri

29.01.2023 19:30

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:

*Vt markus.

Otsus:

Péadev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Piiri tee 6
24504:008:0633
e-kiri

29.01.2023 19:26

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Péadev asutus eeldab EhS § 31 lg 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Postijaama tee 4
24501:001:2304
Postijaama tee 4a
24501:001:2303
e-kiri

29.01.2023 05:46

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:

*Vt mérkus.

Otsus:

Péddev asutus eeldab EhS § 31 lg 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Postijaama tee 12
24504:008:0408
e-kiri

29.01.2023 20:05

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Péddev asutus eeldab EhS § 31 g 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.
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Salu
24501:001:2053
e-kiri

27.01.2023 09:23

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 1g 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Salu tee 1
24501:001:1465
e-kiri

03.02.2023 02:06

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:

*Vt mérkus.

Otsus:

Pédev asutus eeldab EhS § 31 lg 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Salu tee 2
24501:001:1466
e-kiri

27.01.2023 09:23

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:
*Vt markus.

Otsus:
Padev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Sillatn 1
24504:008:0198
e-kiri

29.01.2023 11:52

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:

*Vt markus.

Otsus:

Pédev asutus eeldab EhS § 31 1g 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Silladédre
24504:008:1622
e-kiri

27.01.2023 11:21

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:
*Vt mérkus.

Otsus:
Padev asutus eeldab EhS § 31 Ig 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Umbaia
24504:008:1661
e-kiri

16.02.2023 16:22

Kiri kétte saadud.

Pohjendus:

*Vt markus.

Otsus:

Pédev asutus eeldab EhS § 31 g 6 alusel, et kinnisasja omanik ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

S.1.Piirnevate kinnisasjade omanikud, kes arvamust ei avaldanud

Jargnevas tabelis toodud kinnisasjade osas projekteerimistingimuste menetluse kiigus arvamust ei avaldatud. Kui arvamuse andja e1 ole kiimne pédeva jooksul projekteerimistingimuste eelndu saamisest arvates arvamust
avaldanud ega ole taotlenud tihtaja pikendamist, eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi projekteerimistingimuste eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 31 1g 6).

Kinnisasja nimi

Katastriiiksuse
tunnus

Joevilja

24501:001:1941

1 Tallinn-Narva tee

24501:001:1752

1 Tallinn-Narva tee

24501:001:1774

Alvari

24504:008:0746

Helmiku 24501:001:1060
JOoemetsa 24504:008:1642
JOedidre 24504:008:1590
Kalmuse 24504:008:0254
Kase 24504:008:0515
Kase 24504:008:0517
Kase tee 1 24501:001:1638
Kase tee 2 24501:001:1648

Kiriku tee 10

24504:008:1141

Kiriku tee 11

24504:008:0124

Antipa 24504:003:0636
Antsu-Uuetoa 24504:008:0227
Atsiaasa 24504:008:0119
Eskokarja 24504:008:0276
Harju 24504:008:1631
Harju 24504:008:0068
Harjumie 24504:008:1632
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Kinnisasja nimi

Katastriiiksuse
tunnus

Kiriku tee 2

24501:001:0008

Kiriku tee 3

24504:008:0890

Kiriku tee 4

24504:008:0397

Kivikangru

24504:008:0859

Kivisilla tee 11

24501:001:0009

Kivisilla tee 3

24504:008:0028

Kivisilla tee 5

24504:008:0310

Kivisilla tee 9

24504:008:0441

Koogi tee 2 24504:008:1360
Koogi tee 21 24504:008:0132
Koogi tee 23 24504:008:0426
Koogi tee 27 24501:001:0816
Koogi tee 2a 24501:001:1654
Koogi tee 4 24504:008:1320
Kuuse tn 2 24504:008:0186
Kuuse tn 7 24504:008:0191
Kénnu tee 1 24504:008:0914
Kiinka 24501:001:0391

Koogi tee 13

24504:008:0328

Koogi tee 15

24504:008:0331

Koogi tee 19

24504:008:0454
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Nurme 24504:008:0355
Nurme 24504:008:0297
Osakivi 24501:001:0873
Otsatn 2 24504:008:0473
Otsa tn 6 24504:008:0476

Pangaserva tee 7

24501:001:1563

Pihlaka

24504:008:0396

Piiri tee 2

24504:008:0635

Piiri tee 3

24504:008:0205

Kinnisasja nimi Katastriiiksuse
tunnus
Laagrimetsa 24504:008:1450
Liiva 24504:008:1231
Metsadire 24504:008:1650
Muri tee 3 24504:008:1900
Ménni tn 5 24504:008:0294
Ménni tn 6 24504:008:0616
Mainni tn 8 24504:008:0617
Nigula 24504:008:0672
Niine tee 1 24501:001:1647
Niine tee 2 24501:001:1646
Noole 24501:001:1940

Kinnisasja nimi

Katastriiiksuse
tunnus

Piiri tee 4

24504:008:0634

Postijaama tee 5

24504:008:0948

Postijaama tee 6

24504:008:0298

Teetsi 24504:008:0059
Tonikse 24504:008:0148
Vahe 24504:008:0267
Vahtra tn 1 24504:008:0624
Vahtra tn 3 24504:008:0625
Viljakivi 24504:008:1561
Viljametsa 24504:008:1563
Viljaotsa 24504:008:0376
Viljaste 24504:008:1580

Rajametsa 24504:008:0444
Saarmametsa 24504:008:1330
Saue 24504:008:0266
Sillatn 7 24504:008:0066
Sillatn 8 24504:008:0067
Sillaotsa 24504:008:0439
Sillaotsa 24504:008:0190
Sillaveere 24504:008:1621

lisa 2

* Kui kooskolastaja voi arvamuse andja ei ole kiimne péeva jooksul projekteerimistingimuste eelndu saamisest arvates kooskdlastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole taotlenud tihtaja pikendamist, loetakse
projekteerimistingimuste eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskdlastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi projekteerimistingimuste eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 31 1g 6).
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